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Planbeskrivning
2016-12-22 Bn 88/2014

Detaljplan for fastigheten

Palmbohult 2:1 m.

fl.

(Berglunda verksamhetsomrade)

Orebro kommun

Samradstid: 2016-06-22 — 2016-09-01
Granskningstid: 2016-11-01 — 2016-11-22

Utokat forfarande

Handl&ggare: Anders Pernefalk

E-post: anders.pernefalk@orebro.se

LAGA KRAFTHANDLING
Antagen av BN 2016-12-22 § 355
Laga kraft 2017-01-16

Stadsbyggnad, Orebro kommun

Box 33400
701 35 Orebro

Stadsbyggnadshus 1
Abylundsgatan 8 A

019-21 10 00 kundtjanst
019-21 15 63 fax

stadsbyggnad@orebro.se
www.orebro.se
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VAD AR EN DETALJPLAN?

Genom detaljplaner regleras markens anvandning och bebyggelsens utformning.
Detaljplaner, som ser ut som en slags karta, innehaller juridiskt bindande
bestammelser for var man far bygga, vad byggnader och markomraden ska anvéndas
till, byggnadshdéjder, byggnaders utformning med mera. Byggratten i detaljplanen
anger den maximala grad av bebyggelse som tillats pa en plats. Orebro bestar av ett
lapptéacke av detaljplaner som reglerar vad som far byggas var.

Mer information om hur detaljplanen arbetas fram finns under:
http://www.orebro.se/detaljplan

| arbetet med denna plan har vi nu kommit till:

- \

Planprogram Planarbete Samrad Granskning Antagande Laga kraft

OVERGANGSBESTAMMELSER

Den 1 januari 2015 borjade dndringar i plan- och bygglagen (2014:900) att galla.
Enligt de 6vergangsbestammelser som finns i lagen ska planarenden som
paborjades innan detta datum goras efter det regelverk som finns i plan- och
bygglagen (2010:900).

PBL 2014:900
Denna detaljplan paborjades efter 1 januari 2015 och kommer darfor folja plan- och
bygglagen 2014:900.



PLANBESKRIVNING

Detaljplan for fastigheten
Palmbohult 2 m.fl.

(Pilangens verksamhetsomrade)
Orebro kommun

Den hér detaljplanen genomfors med utokat forfarande.

Utokat planforfarande anvéands nér en foreslagen detaljplan har ett storre allmént
intresse och kan komma att medfora miljopaverkan.

HANDLINGAR
Planhandlingen omfattar:
- plankarta i skala 1:2 000 med planbestammelser
- planbeskrivning
- fastighetsforteckning
- dagvattenutredning fran VAP 2016-10-19
- trafikutredning fran Sweco 2016-08-18
- flyghinderanalys 2016-08-22
- bullerberékningar vag, Jarmo Riihinen

PLANENS SYFTE
Syftet med detaljplanen ar att mojliggora for ett nytt verksamhetsomrade som i
huvudsak tillater lager, kontor och till viss del industri.

LAGE
Planomradet ligger séder om verksamhetsomradet Berglunda och vaster om
Marieberg.




TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Riksintressen
Planomradet angransar till E20 som é&r riksintresse for vag.

Orebro kommuns 6versiktsplan )
| Orebro kommuns éversiktsplan, Vart framtida Orebro, antagen av
kommunfullmaktige 2010-03-24, framgar bland annat féljande om omradet:

- Uthyggnadsomrade for bostader och verksamheter i Palmbohult. Blandat omrade
med verksamheter ndrmast motorvagen och mojlighet for bostadsbebyggelse léangre
vasterut. Handel ska ej lokaliseras hit utan samlas pa dstra sidan motorvagen.

Foljande stallningstagande berdr funktionsblandning, kontor och icke stérande
verksamheter:

- Arbetsplatser som inte har stérande verksamhet, inte férorsakar stérande trafik och
dar byggnaderna gestaltningsmassigt kan anpassas till omgivande bebyggelse bor
finnas i och i direkt anslutning till bostadskvarter, t.ex. i bottenvaningar pa
flerbostadshus.

- P4 tomma ytor i anslutning till de strre gatorna kan verksamheternas byggnader
fungera som bullerskydd for intilliggande bostader.

- Bostadsomraden som é&r isolerade ska byggas ihop med resten av staden med hjalp
av byggnader, gator och urbana parker.
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- Planerad uppstallningsplats for farligt gods

. -BERGLUNDA

- Reservat for Nobelbanans alternativa strackningar
Foljande stallningstagande berdr jarnvag:

- Plats reserveras genom Orebro for framtida behov av utdkad spérkapacitet, for
verksamheter kopplade till transporter, for nya transportlésningar och for
utvidgning av stationer och bytespunkter.

- For att ge mojlighet till godstransporter med jarnvag ar det viktigt att sparreservat
till jarnvag som ar i drift bevaras. Utrymme skapas for sparanslutningar till nya
omraden dar sa ar mojligt. Mojligheten till ett industrispar fran befintlig
jarnvéagslinje vidare mot Vastra Pilangen och flygplatsen studeras.



- En ny jarnvag for godstransporter vaster om Orebro skulle minska miljopaverkan
av buller och vibrationer samt riskerna vid olyckor med farligt gods i staden. En
jarnvag kan bli aktuell i en langre framtid. En linjestudie bor goras for att mer i
detalj fastlagga strackningen. Diskussioner bor foras mellan Banverket,
Lansstyrelsen, samt kommunerna Hallsberg, Kumla och Orebro.

Detaljplaner
For omradet galler omradesbestammelser: 1880-P508 for olika strackningsforslag pa
Nobelbanans vésterliga lage, laga kraft den 22 februari 2008 och 1880-P623 for
Nobelbanans ostliga lage, laga kraft den 19 januari 2010. Flertalet gallande
detaljplaner angransar till aktuellt planomrade. Aktuell plan ber6r delar av géllande
planer 1880-P268 och 1880-P787.

——

5001000 1000 2000 2500 Omradesbestimmelser f6r NOBELBANAN

Yowe i Mosjé, Tysslinge och Taby férsamlingar OREBRO
Stadsbyggnad Orebro 2007-10-08

Fljane gl nom besthmmelsscr—icet Omradesbestdammelser for

NOBELBANAN, stra delen
e ra— i, Nikolai 3:261 m.fl.
ARG REBRO kommun
" Stadsbyggnad 2009-12-07
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Miljomal

I Miljoprogram Orebro kommun — Orebro kommuns miljémal och prioriteringar i
miljomalsarbetet framgar bl.a. att stader, tatorter och annan bebyggd miljo ska utgéra
en god och halsosam livsmiljo. Natur- och kulturvéarden ska utvecklas och
utformningen av bebyggelsen ska framja en langsiktigt god hushallning med mark,
vatten och andra resurser.

Utslappen av véxthusgaser ska vara pa en niva som, om den tillampas globalt, inte
aventyrar jordens klimat. Till & 2050 ska klimatbelastningen for Orebro kommun
minska med minst 90 procent per invanare. Till 2020 ska klimatbelastningen for
Orebro kommun minska med 40 procent per invanare. Samtidigt ska
klimatbelastningen fran kommunens egen organisation minska med 50 procent per
invanare. Anvandningen av el och varme ska minska i offentliga och privata
fastigheter samt inom industrin. Fossila brénslen ska fasas ut och erséttas av férnybar
energi. Anvéandningen av olja och torv i fastigheter, industri och fjarrvarmesystemet
ska minska kraftigt eller upphora helt. Produktionen av fornybar energi ska byggas
ut.

Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och grundvattnet ska ge en saker
och hallbar dricksvattenforsorjning. Vattenmiljoers ekologiska och vattenhallande
funktioner, produktionsformaga, biologiska mangfald, kulturmiljovarden samt
varden for friluftsliv ska bevaras.

FORUTSATTNINGAR

Markagoforhallanden
Fastigheterna Palmbohult 1:7, Palmbohult 2:1, Ansta 20:134, Ansta 20:23, Mosés
1:111 och Tankbilen 3 &gs av Orebro kommun.

Fastigheterna Mosas 1:73, 1:74, 1:75, 1:76, 1:77 och 1:78 ags av Elisabeth Larsson
Gortz, Elisabet och Lars Gortz.

Fastigheten Mosas 8:2 &gs av Sven Olof Larsson.

Mark och vegetation

Planomradet bestar till stor del av akermark med inslag av tradbevuxna ytor narmast
motorvagen. Vaster om planomradet finns ett skogsomrade som stracker sig fran
Berglunda verksamhetsomrade ner till Emilsberg som ligger véster om Marieberg
handelsomrade. Tva akerholmar finns i planomradets norra del. | norra och sodra
delen av planomradet finns det allér som leder fram till respektive gardar. | omradets
sydvastra del finns en talldunge som omgardas av en vag for hastar.

Omradet inventerades med avseende pa naturvarden av Enetjarn natur AB i oktober
2015. Inventeringen tackte ett stérre omrade fran E20 till Orebro flygplats och
gjordes enligt svensk standard SS 199000: 2014. Inventeringen registrerade tva
objekt med naturvarden inom detaljplaneomradet, en betespaverkad blockrik
talldunge med hoga vérden, samt ett mindre bestand med l6vskog med vissa vérden.
Vidare finns forutom éppna diken tva alléer och ett odlingsrése som berérs av det
generella biotopskyddet.



Beskrivning av talldungen

Litet omrade som betas av hast och bestar av en berghall med stor mangd utspridda
stenar och block. En hel del tall och bjork véxer i objektet och en staende dod bjork
med ett antal tickor finns samt tva tallagor, varav den ena dr bade grov och solbelyst.
Faltskiktet domineras av vitklover, smérblommor, daggkapa, rollika, teveronika,
angssyra m.fl. Viss forekomst av dngsvaxskivlingar, bockrot, liten blaklocka och
arenpris finns. Forekomst av havd, berghéll, sten och block, aldre trad, dod ved i
olika former ger ett hégt biotopvarde.

Allé till Sodra Palmhult

Allén bestar av mestadels aldre bjorkar och ar oliksidig. Ett flertal av bjorkarna har
dott eller ar déende. Allén har en relativt svag funktion som spridningslank for arter
da den inte sammanlankar nagra storre skogsdungar. Bebyggs marken runt allén
utgar den funktionen helt, likasa minskar alléns kulturhistoriska vérde nar garden
rivs.

Allé till Norra Palmbohult

Allén bestar av mestadels aldre bjork, aldre asp och enstaka ek. Traden &r
livskraftigare skick an till Sodra Palmhult. Allén ansluter i en dunge som har karaktar
av odlingsrése med block. I dungen finns en fornldmning (husgrund). Allén ar
uppbruten till sin karaktéar.

Odlingsrose

RGjningsrose, narmast oval, 7x5 m. Overtorvad med i ytan synliga stenar, 0.2-0.5 m
st. Bevaxt med en storre och tva mindre granar. Maéjligen rojningsrose, en ar
omgivningen bar spar efter rojning. Kallas Morskulle enl arrendatorn pa N
Palmbohult. RAA utférde en arkeologisk utredning i omradet ar 2003. Réjningsroset
ar val 6vermossat och bor ha en betydande alder. Stenarnas storlek ar mindre an for
rojningsroset Orebro stad 67:1. Dess karaktr, ett storre ensamliggande rése, for i
forsta hand tankarna till historisk tid.

Geotekniska forhallanden
Marken bestar av sand, lera och silt med Iag blockighet.

Strandskydd
De tidigare strandskydden fér den nordéstra dammen inom planomradet och den
nordvastra utanfor planomradet ar upphavda.

Fornlamning

En arkeologisk forundersokning har avslutats. Planomradet har under arhundranden
praglats av jordbruk och uppvisar ett antal lamningar i form av husgrunder. Flertalet
fynd har hittats som tyder pa boplatser fran jarnaldern. De tva gardarna inom
planomradet antas harréra fran 1500-talet. Platserna dar fynden har hittats kan
komma att klassas som fornminnen. Om kommunen ska ta bort fornminnen for
planens genomférande ska en ansokan goras till Lansstyrelsen om tillstand.



Bebyggelse

Planomradets bebyggda fastigheter bestar av tva storre gardar, Norra och Sodra
Palmbohult. Gardarna har 6ppna akrar mot motorvagen i dster. Akrarna fungerar
idag som beteshagar for hastar.

Norra Palmbohult har en timrad manbyggnad i tva vaningar uppfoérd omkr 1800,
moderniserad 1956, samt yngre ekonomibyggnader. Manbyggnaden pa Sodra
Palmbohult ar uppford ca 1860 och moderniserad 1947, med uthus fran 1900-talet.
En timrad stuga star i tradgardens ostra del intill gardens grind, mot vilken en
bjorkallé leder. Bada dessa gardar med narmaste omgivning har ett visst
kulturhistoriskt vérde.

| sydvast utanfor planomradet finns en radby som borjar vid Skogstorp i norr och
slutar vid Emilsberg i soder. Bebyggelsen bestar till stor del av fore detta jordatorp
enligt 1864 ars haradskarta. De ar belagna vid en mindre vag genom smabrutet
landskap och skog. De fungerade pa 1800-talet som sma jordbruk och bestod
vanligen av ett bostadshus och ett eller flera uthus.

Gatunat och trafik

Gatunatet i planomradet utgors av enskilda gator utan kommunal vaghallning.
Planomradet angdrs via Berglundavégen, se figur nedan. Enligt genomforda
trafikmatningar (juni 2016) har Berglundavagen ett fléde pa ca 4000 f/d med en
andel tung trafik pa ca 35%.

Befintlig anslutning fran planomradet till Berglundavigen

Gang- och cykeltrafik

Det finns inga befintliga gang- och cykelvagar inom planomradet. Norr om
planomradet pa sodra/ostra sidan Berglundavagen finns gang- och cykelvag mot
Berglunda, Pilangen och centrala Orebro. Delar av strackan (frn Pilangsrondellen)
ar huvudcykelstrak.
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Cykelvigen lings Berglundavigen

Kollektivtrafik
Planomradet trafikeras inte av kollektivtrafik.

Berglundavagen (200 m norr om planomradet) trafikeras av stadsbuss linje 21 och
landsortsbuss linje 513 och 702. Mosasvagen (400 m dster om planomradet)
trafikeras av stadsbuss linje 1 och 22 samt landsortsbusslinje 701 och 524.

Jarnvagstrafik

Det finns ingen jarnvagstrafik i omradet. | kommunens 6versiktsplan finns dock ett
jarnvagsreservat inlagt i norra delen av planomradet. Omradesbestammelsen for
Nobelbanans strackning sakrar dven upp mark for framtida spar.

Miljokvalitetsnormer luftféroreningar och vattenkvalité
Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel enligt miljobalkens femte
kapitel. Miljokvalitetsnormerna ar till for att komma till ratta med miljopaverkan

frandiffusa utslappskallor som t.ex. trafik och jordbruk.

Berakningar for luftfororeningar har utforts och dessa visar att
miljokvalitetsnormerna inte dverskrids i omradet.

AMNE BR MKN
Bensen arsmv. pg/m? 0,7 5

CO arsmv. mg/ m3 0,22 10
NO? drsmv. pg/m? 10 40
PM 10 arsmv. pg/m? 13 40

10



Det finns inga vattendrag inom eller i anslutning till planomradet som uppvisar en
samre vattenkvalité. Det dikningsforetag som passerar genom planomradet ansluter i
soder till Téljean. Taljean har enligt kommunen en otillfredsstallande vattenkvalité.
Den dagvattenlésning som planeras inom planomradet kommer att bidra till att héja
kvalitén pa det dagvatten som fors vidare ner till Téaljedn genom filtrering.

Dagvatten

En dagvattendamm samt dagvattendiken finns inom planomradet.

Ett storre dikningsforetag 16per genom planomradet i nordsydlig riktning.

Flertalet andra dikningsféretag finns inom planomradet, dessa ar Ansta by, Norra och
Sodra Palmbohult, Mosas samt foretaget ”Palmbohult m 1. Detaljplanen paverkar
aven de nedstroms liggande markavvattnings-foretagen Ravgréva dikningsforetag av
ar 1947 och Mosas - Ravgrava dagvattenavlednings- och dikningsforetag ar 1977.

Teknisk forsorjning

Vatten och aviopp
Omradet ar inte anslutet till kommunalt vatten och avlopp.

Varme
Omradet &r inte anslutet till fjarrvarmenatet.

El

Omradet ar delvis anslutet till elnétet. Det ar de tva stora gardarna som ar anslutna.
En ledning passerar genom sodra delen av planomradet och ansluter vidare till
bostadsbebyggelse sydvést om planomradet.

Bredband och telefoni
Delar av planomradet ar anslutet till Scanovas nét for telefoni.

11



PLANFORSLAG OCH FORANDRINGAR

Mark och vegetation

Stor delar av planomradet blir hardgjort med undantag att det sammanhangande
skogsstraket i vastra delen sparas som natur. Syftet med detta ar att behalla en grén
infrastruktur och underlatta spridningsformagan for arter genom att lanka samman
skogsomréaden séder om Orebro stadskarna med skogsomraden soder om E18 samt
vidare norrut mot Sodra skogen. Straket karaktariseras av aldre tallar. Vaster om
detaljplaneomradet finns tre skogsbestand med hdga naturvéarden som ligger i linje
med detta strak.

I planen finns det en bestammelse om att minst 20 % av fastighetsytan ska besta av
gronyta. Gronytan ar viktig utifran hanteringen av dagvatten da den bidrar till
ytterligare fordréjning.

Dungen i nordostra delen av planomradet som utgor del av den norra allén, intill den
nya huvudgatan sparas som ett mindre naturomrade pa kvartersmark. Bestammelse
om att marklov kravs for fallning av trad (n1) inom naturomradet ar inférd pa
plankartan. Talldungen med sitt omland i planomradets sydvéstra del sparas som
natur och blir en del av det véastra skogsstraket. Odlingsroset sparas och planlaggs
som natur.

Akerholmen vid planomradets norra grans och alléerna i norr och séder planeras att
tas bort. Kommunen kommer soka dispens fran biotopskydd for avveckling av alléer
och akerholmen.

| Orebro kommuns 6versiktsplan framgar att omradet ar dversiktsplanerat for
utbyggnadsomrade for bostader och verksamheter. Bl.a. med hansyn hartill finns skal
att detaljplanelagga och ta i ansprak denna jordbruksmark for bebyggelse pa det satt
som avses i 2 kap. 2 8§ plan och bygglagen och 3 kap. 4 § miljobalken.

Riksintresse

Vag

Planomradet angransar till E20 som ingar i det nationella stamvégnatet av riksdagen
faststallt och ar av riksintresse. For att inte detaljplanen ska paverka eller motverka
riksintresset for vag har ett 50 meter brett prickmarksomrade inforts pa plankartan
dar byggnation inte tillats.

Flyg
En flyghinderanalys ar utford av LFV och visar att planforslagets totalhdjder pa

byggnader inte paverkar flygtrafiken till och fran Orebro flygplats. Planforslaget
paverkar saledes inte riksintresset for flyg (se bilaga: Flyghinderanalys géllande
Uppforande av fastigheter i Orebro kommun - Palmbohult 2:1).

Bebyggelse
Placering och utférande

Detaljplanen medger verksamhetslokaler for kontor (K) och lager (Z), ej handel med
skrymmande varor 6ver storre delen av planomradet. | nordvastra delen medges aven
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mark for industri och smaindustri (J). | planomradets sodra del vid trafikplatsen finns
ett mindre markutrymme for en drivmedelstation (G). Anvandningen for
drivmedelstation galler &ven inom byggratterna i planomradets nordvastra del. Inom
ett omrade i planen galler T (trafik) tillsammans med Z, J, G och E. Omradet ér till
for att sdkra reservat for nobelbanan och kommer inte saljas utan arrenderas ut av
kommunen. Detaljplanen reglerar dven den storsta tillatna byggnadsarean i procent
av fastighetsomraden. Detaljplanen medger att fastighetsytan bebyggs till 40 %.
Detaljplanen medger for en generell totalhojd pa 20 meter med en hdgsta totalhdjd pa
30 meter inom tva byggratter. Ambitionen ar dock att det ska tillatas en variation
inom spannet pa 30 meter. De byggratter som &r narmast E20 med ett skyltlage bor
halla en lagre hojdskala for att samspela med hojden pa de verksamheter som finns
oster om E20. De byggratter som ar langre in i planomradet, d.v.s. pa vaster sida om
den nya huvudgatan genom omradet tillats ha hogre hojd. Utdver totalhojden far
utrymmen for ventilationsanordningar, solpaneler och dylikt sticka upp.

De lagerbyggnader och kontor som uppfors langs E20 bor utformas med en hog
arkitektonisk kvalité. En utgangspunkt for den ambitionen &r Wiirths huvudkontor
och centrallager i 6stra Berglunda som vann arkitektpris for basta industri och
logistikbyggnad pa Mipim Awards 2015. Den arkitektoniska ambitionsnivan galler
aven for lager och kontorshebyggelse langre in i planomradet dven om nivan inte &r
lika hdg dar som utmed E20.

i:]ﬂl‘.'”' ;
.. .

[re————}

Wn‘/y buvudkontor och centrallager. Bildklla: White arkirekrer.

Kulturmiljo

De tva gardarna Norra och Sodra Palmbohult som finns inom planomradet bedoms
enligt kulturmiljéinventering ha ett visst kulturmiljovarde. Kulturvardet starks av den
akermark som angransar till gardsbyggnaderna. | och med planforslaget forsvagas
kulturvérdet da akrarna forsvinner. Den norra garden paverkas i dagslaget av
reservatet for nobelbanans strackning och tillhdrande omradesbestammelse. Vid
exploatering kommer befintliga gardar att rivas. Kommunens intresse att utveckla
omradet med verksamhetsmark vager tyngre &n att bevara gardarna med ett idag
redan minskat kulturmiljévarde.

13



Takvegetation

Pa grund av de miljomassiga fordelarna bor takytan pa ny bebyggelse anlaggas med
takvegetation. Avrinningen av dagvatten fran takytorna minskar och en stor del av
det regnvatten som faller pa ett tak med sedumvaxter avdunstar direkt utan att belasta
dagvattennatet. Lokalklimatet kan forbattras genom att luften renas fran partiklar och
ljudnivaerna kan aven sjunka i stadsrummet eftersom buller absorberas.
Takvegetation kan vidare skapa biotoper for faglar, fjarilar och insekter vilket ar
positivt for den biologiska mangfalden.

Gatunat och trafik

Sydost om planomradet planeras en ny trafikplats vid E20. Trafikplatsen byggs i
samband med om dragning av riksvég 51, vilken far en ny strackning pa sydostra
sidan av E20 upp till trafikplatsen och darefter leds ut pa E20/E18. Trafikflodet pa
riksvagen vid den nya trafikplatsen beraknas uppga till 15 000f/d. Den nya
dragningen kommer inte paverka planomradet i nagon stérre utstrackning, viss
spilltrafik genom omradet kan forekomma.

| detaljplanen foreslas att en ny gata anlaggs for att binda samman den nya
trafikplatsen i soder med Berglundavagen i norr. Gatan utgor huvudgatan i omradet
och far karaktaren av en industrigata. Gatan utformas for en hogsta tillaten hastighet
pa 50 km/h med korbanebredd pa 7 meter. Pa gatans vastra sida planeras en
separerad gang- och cykelvég pa ca 3,5 meter och pa den andra sidan planteras trad,
se figur nedan. Trafiken pa huvudgatan underordnas trafiken vid den nya
trafikplatsen och Berglundavagen, vilket tydliggors i korsningspunkterna.

53

Sektion huvndgata

En trafikalstring har genomforts med trafikverkets alstringsverktyg, vilket visar att
planomradet vantas generera ca 4700 fordon/dygn (AVDT). Trafiken pa
Berglundavagen forvantas dka, fran ca 4000 fordon/dygn till ca 6500 fordon/dygn.
Kapacitetsberakningar visar pa att korsningen Berglundavagen/Huvudgatan kan
utformas som en enkel T-korsning med vajningsplikt for trafik som ska svanga ut pa
Berglundavégen. Korsningen bor dimensioneras for att tva lastbilar kan métas samt
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med mittrefug pa minst 2 m, for att 6ka sakerheten for korsande gang- och
cykeltrafik.

Utover detta foreslar planen att omradet byggs ut med ytterligare gatunat som ansluts
mot huvudgatan, vilket kar tillgangligheten till fastigheterna. En av gatorna ansluts
mot Berglundavégen via fastigheten Tankbilen 3, vilket skapar ¢kad kapacitet i
gatunatet. Gatorna utformas med karaktar av en industrigata med en hogsta tillaten
hastighet pa 50 km/h med kérbanebredd pa 7 meter. Gaende och cyklister separeras
fran biltrafiken via en ca 3,5 m bred gang- och cykelvag. Trafiken pa dessa gator
underordnas huvudgatan i omradet, vilket tydliggors i korsningspunkterna.

| sodra delen av planomradet mojliggors for en ny anslutning till befintlig bebyggelse
s6der om planomradet samt norrut mot den planerade drivmedelsstationen.
Korsningen kan utformas som en enkel 4-vagskorsning utan vénstersvangfallt och
med vajningsplikt for trafik som ska svanga ut pa huvudvagen. Enligt
kapacitetsberakningar som genomforts foreligger ingen risk for kobildning pa
huvudvégen. For att hoja sdkerheten i korsningen rekommenderas att
vanstersvangfalt byggs.

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelnatet i planomradet planeras byggas ut och kopplas samman med
gang- och cykelvagen langs Berglundavagen, gang- och cykelvéagen dver den nya
trafikplatsen och gang- och cykeltunneln under E20 mot Marieberg. Gaende och
cyklister separeras fran fordonstrafiken genom att anléagga ca 3,5 meter breda gang-
och cykelvégar langs gatorna i planomradet. Korsningspunkter férses med
mittrefuger (minst 2 m) och/eller hastighetssakras.

Ny huvudgata med gang och
cykelbana pa vanster sida

Ny véganslutning mot
Berglundavégen

}..5 q—".' s

sdr

Exempel pa tomter
for verksamheter

Ny trafikplats E20

Drivmedelstation Ve 5

150 225 300

Llustration over planomradet med vigar och exempel pa verksambetstomter.
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Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken planeras att utvidgas i planomradet. Busshallplats ska finnas
centralt i omradet langs huvudgatan. Busshallplatser finns idag pa gangavstand fran
vissa delar av planomradet, vid Berlundavagen och Mosasvagen.

Parkering, varumottagning, utfarter

All parkering ska anordnas inom kvartersmark och gallande parkeringsnorm for
Orebro kommun ska foljas. Det slutgiltiga parkeringsbehovet faststalls i
bygglovsprocessen.

Varumottagningar ska planeras skilt fran kundparkeringar.
Utfart mot allmén gata ska placeras dar sikten &r god.

Yta avsitts for kontrollplats av lastbilar pa oster sida av kérbanan i anslutning till
naturomradet, nordost i planomradet.

Jarnvagstrafik

En utredning for snabbtdg genom Orebro tétort ar under framtagning. Den kan
eventuellt visa pa olika spardragningar utanfor och innanfor planomradet. Samtidigt
kan sparreservatet som finns for Nobelbanan fortfarande vara aktuellt. For att
reservera mark for en framtida snabbtagstrackning har ett ca 100 meter brett
prickmarksomrade lagts till i plankartan i planomradets norra del dar anvandningarna
Z,J, G, E och T (trafik) tillats.

Storningsskydd

| planomradets sodra del finns det en 6ppen yta som planlaggs som natur. Ytan
saknar tat vegetation. En tre meter hdg visuellt avskdrmande vall bor anlédggas for
hansyn till bakomliggande bostadsbebyggelse.

En generell bestimmelse om forbud mot bildvéxlande reklamskyltar inom
planomradet ar inford pa plankartan.

Skyddsavstand

Ett 50 meter brett byggnadsfritt skyddsomrade med prickmark har inforts langs
planomradets dstra del for att klara sakerhetsavstandet for farligt gods pa E20. Inom
skyddsomradet galler dven forbud mot bildvéxlande reklamskyltar.

Farligt gods
Europavagen E20 som angransar till planomradet ar en primar transportled for
farligt gods.

Riktlinjer for byggnation vid vagar och jarnvag med transporter av farligt
gods.

Vid beddmningen av lampligt skyddsavstand till vag och jarnvag med farligt
godstransporter har Orebro kommun anvant sig av L&nsstyrelsen i Stockholms I&n,
Fakta 2016:4, "Riktlinjer for planldggning intill vigar och jarnvagar dér det
transporteras farligt gods™ i vilken bland annat anges att:
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Inom 150 m fran transportled for farligt gods ska risksituationen bedémas vid
exploatering. Vidare ger rapporten som allménna riktlinjer foljande
rekommendationer for den fysiska utformningen kring végar for farligt gods:

25 meter byggnadsfritt bor l&amnas nédrmast transportleden.

Sammanhallen bostadsbebyggelse narmare &n 75 meter fran vagkant bor undvikas.
Mellan 75-150 meter fran vagkant behdver det vanligtvis inte goras en riskutredning.

Det finns tre olika rekommenderade skyddsavstand att forhalla sig till vid placering
av byggnader néra transportled (v&g) med farligt gods, zon A, B och C. De olika
zonerna inbegriper sakerhetsavstand for olika markanvandningar. ZON A tillater
bland annat drivmedelstationer, djurhallning och ytparkering. ZON B tillater
verksamheter, industri och hotell m.m. ZON C tillater mer kéanslig markanvandning
som bostader, skola, vard m.m.

Samma princip galler for farligt gods pa jarnvag som beskrivs ovan, dock skiljer sig
skyddsavstanden at mellan véag och jarnvag.

Lamplighetsbeddmning avseende byggnation vid vagar och jarnvagar med
transporter av farligt gods.

Syftet med detaljplanen &r att mojliggora for verksamheter och mindre del industri.
Merparten av bebyggelsen kommer att utgéras av lager och kontor. Dessa
anvandningar ryms inom skyddsavstand ZON B for vag dar minsta avstand till
vagkant ar 40 meter. Planomradet gransar till E20. Avstandet fran planerade
byggnader och till vagkant ar cirka 60 meter i detaljplanen. For nobelbanans
foreslagna strackning géller ZON B for jarnvag dar minsta avstand fran byggnader
till sparmitt ar 30 meter. Utrymmet pa plankarta med prickmark for att sékra
reservatet for nobelbanans strackning ar 100 meter brett, det vill sdga ca 50 meter
fran sparmitt till byggnad.

De risker som bedéms kunna paverka planomradet &r framst transporter med
brandfarliga vatskor. Utifran den lamplighetsbedémning som har utforts gors
bedémningen att risken for skador pa personer eller egendom ar acceptabla med
hansyn till féljande:

Vid olycka med explosiva eller brandfarliga vatskor finns den storsta risken for
brand och explosion pa eller i direkt anslutning till vagbanan. Da avstandet fran
vagbanan till planerad ny bebyggelse &r ca 60 meter gérs beddmningen att risken for
brandspridning utanfor végbanan é&r liten.

Olycksrisken for kollisioner mellan trafikanter ar som storst dar pafartsrampen mater
E20. I den punkten ar avstandet till den planerade byggnaden cirka 80-100 meter.

Olycksrisk foreligger aven vid pafartsrampen dar fordon kan ga av véagen. Risken
kan minimeras om avbérarracke monteras.

Omradet mellan vagen och den planerade byggnaden bor utformas pa sa vis att
stadigvarande uppehalle undviks.
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Da den foreslagna strackan for nobelbanan inte ar byggd i dagslaget ar det svart att
bedoma riskpaverkan pa omgivningen. Skyddsavstandet pa 50 meter fran sparmitt
uppfyller langt de riktlinjer for skyddsavstand pa 30 meter som galler for lager,
kontor och industri som redovisas i Lansstyrelsen i Stockholms 1&n, Fakta 2016:4,
”Riktlinjer for planldggning intill vdgar och jarnvigar dir det transporteras farligt
gods”.

Trafikverket har uppréttat en vagplan for den nya trafikplatsen vid E20.
Detaljplanen har anpassats efter vagplanens granser. Delar av vagplanens omrade
ingar i detaljplanen genom anvandningen vag.

Lamplighetsbeddmning avseende bebyggelse intill bensinstationer

Den planerade drivmedelstationen i sodra delen av planomradet ligger 6ver hundra
meter fran narmaste bostadshebyggelse och bedoéms inte utgéra nagon risk for
boende. Samma situation géller aven uppe i planomradets nordvastra del dar
narmaste bostadsbebyggelse ligger 100 meter fran planomradesgransen och 6ver 200
meter till lampligt lage for en drivmedelstation. | planomradets nordvastra del tillats
drivmedelstation i kombination med industri och verksamheter (lager) dock utan
handel med skrymmande varor inom samma byggratt. Enligt rapport 2000:01
Riskhansyn vid ny bebyggelse, Lansstyrelsen i Stockholms lan ska ny
kontorsbebyggelse och liknande placeras minst 25 meter fran en bensinstation.
Samtidigt bor inte personintensiva verksamheter placeras narmare an 50 meter fran
en bensinstation.

Anvandningen J och Z beddms inte rymma nagra personintensiva verksamheter.
Industri och lagerverksamheter kommer utgoras av viss del kontorsyta men dessa
kommer inte vara personintensiva. Som sakerhetsforebyggande atgérd kan
utrymningsvagar, kontorsrum och stora fonster placeras vanda fran riskkallan for att
minimera risken for personskador vid explosion. Inom byggrétterna bor byggnader
for industri och lagerverksamheter placeras minst 25 meter fran en drivmedelstation.

Lamplighetsbedémning avseende bostadsbebyggelse intill smaindustri och
industri

| planomradets nordvastra del finns en byggratt som tillater anvandningen
smaindustri (J2). Det ar ca 200 meter till ndrmsta bostadsbyggnad om prickmarken
raknas in fran byggratten. Enligt Boverkets allminna rad 1995:5 “Battre plats for
arbete” anges 200 meter som ett riktvarde for skyddsavstand mellan bostader och
narmaste verksamhet som ar smaindustri. Riktvarde for farliga godstransporter &r
100 meter. Det kan vara en del storningar relaterat till smaindustri som lukt, utslapp
och buller.

Inom den stérre byggratten éster om byggratten for smaindustri tillats industri, har
galler enligt Boverkets allmanna rad ett riktvarde pa 500 meter skyddsavstand mellan
bostéder och ndrmaste verksamhet. Betydande risker i form av lukt, stoft och
processbuller kan forekomma. Fran samma tidigare namnda bostadshus ar det ca 340
meter till byggratt for anvandningen industri. Med tanke pa det kortare avstandet blir
det viktigt att i ett tillstandskede for industriverksamhet bedoma verksamhetens
lamplighet och paverkan efter det faktiska avstandet till bostader. Vilken typ av
industriverksamhet och hur hanteringen av produktion skots kan paverka avstandet.
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Forebyggande atgarder for att minska riskpaverkan fran en verksamhet kan bidra till
att riktvardet pa 500 meter kan minska.

Den befintliga bostadsbebyggelsen bestar endast av tva villor narmast, véaster om
planomradet som berdrs av riskavstanden. Den andra villan ligger pa 400 meter fran
byggratten for industri och 280 meter fran byggratten for smaindustri. Utifran
befintlig situation berors en liten del av bostadsbebyggelse. Viss form av
lagerbebyggelse kan komma att ligga mellan bostadsbebyggelse och industri och
fungera som en sakerhetsbuffert den dag da strackningen for nobelbanan blir
inaktuell. Forharskande vindforhallanden brukar vara fran sydvast vilket inte
kommer paverka befintliga bostader eftersom dessa ar placerade vaster om
planomradet. Risken for utslapp antas bli begransad eftersom det i dag stélls krav pa
att hantering av farliga amnen sker i sluten miljé inom en verksamhet.

Buller fran vagtrafik

Berdkningar har gjorts fér de nya vagarna genom planomradet for att visa pa hur
buller fran vagtrafik skulle kunna paverka befintliga bostader utanfor planomradet.
Berdkningarna visar att de ekvivalenta nivaerna klaras da merparten av befintlig
bebyggelse ligger ca 100 meter fran planerad huvudgata. Maxvardena Gverskrids
med 5 % per dygn.

Buller fran industri

For bullerpaverkan fran industri i relation till bostader galler naturvardsverkets
riktlinjer som ar hamtade fran Naturvardsverkets rapport 6538, april 2016
”Vigledning om industri- och annat verksamhetsbuller”. Riktlinjerna redovisas 1
tabellen nedan:

Tabell. Ljudniva fran industri/verksamhet, frifaltsvarde

Leg Leg kvall Leg
dag (18-22) natt
(06- samt 16r-,  (22.
son- och
18) helgdag 06)
(06-
18)
Utgangspunkt for olagenhetsbeddmning 50 dBA 45 dBA 40 dBA
vid bosta- der, skolor, férskolor och
vardlokaler

Utover frifaltsvardena géller aven:

Maximala ljudnivaer (Lemax > 55 dBA) bor inte forekomma nattetid klockan 22-06
annat an vid enstaka tillfallen.

Vissa ljudkaraktarer ar sarskilt storningsframkallande. | de fall verksamhetens buller
karakteriseras av ofta aterkommande impulser som vid nitningsarbete, lossning av
metallskrot och liknande eller innehaller ljud med tydligt horbara tonkomponenter
bor vardena i tabell 1 sankas med 5 dBA.
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I de fall den bullrande verksamheten endast pagar en del av nagon av tids-
perioderna ovan, eller om ljudnivan fran verksamheten varierar mycket, bor den
ekvivalenta ljudnivan bestammas for den tid da den bullrande verksamheten pagar.
Dock bor den ekvivalenta ljudnivan bestammas for minst en timme, aven vid
kortare handelser.

Industribullrets paverkan pa befintliga bostader utanfér planomradet ar svart att
beddma i och med att man inte vet exakt vilka verksamheter det blir. Merparten av
befintlig bostadshebyggelse ligger ca 100 till 150 meter fran byggratterna for industri
och verksamheter. Planforslaget tillater (J) industriverksamhet i planomradets norra
del, for merparten av omradet géller (Z) verksamheter. Dock kan ljudnivan fran
verksamheter i vissa fall motsvara ljudnivaerna fér industri. Lastning och lossning,
startande lastbilar och kanske &ven kompressorer kan ge stérningar kring riktvardena
pa 100 meters avstand eller mer. Det lampliga ar att anpassa verksamheter sa att
riktvéardena klaras vid bostdaderna. Det kan ske till exempel genom att mer bullrande
aktiviteter laggs nagot langre ifran bostaderna, eventuellt bakom byggnad eller att
verksamheten far uppfora bullerskarm mot befintlig bebyggelse.

Sammanfattande bedémning

Med anledning av féreslagen planutformning tillsammans med radande
planforhallanden gors bedomningen att risknivan ar acceptabel och att det inte finns
nagra hinder att tillata den planerade byggnationen.

Teknisk forsorjning

Vatten och avlopp

Hela planomradet ska anslutas till det kommunala vatten- och spillvattennatet.
Kommunen ska vara huvudman for ledningarna fram till de avstyckade
fastighetsgranserna.

Dagvattenhantering

En dagvattenutredning har framtagits av VAP. Grundtanken med hur
dagvattenhanteringen ska losas ar att dagvattnet leds i svackdiken pa dmse sidor om
huvudgatan genom omradet. Vattnet leds sedan ner till férdrojningsdammar i
planomradets sodra del och vidare till vagtrumman under E20. Syftet med
fordréjningen ar att inte belasta trummans nuvarande kapacitet utan att planomradet
ska avleda samma méangd dagvatten motsvarande dagens flode. Yta pa naturmarken
vaster om huvudgatan kommer rymma en 6versvamningsyta med en lagre markniva
som &r torr under laga fléden. Pa naturmarken dster om huvudgatan kommer det
finnas en permanent vat volym for optimal sedimenteringseffekt (se separat
dagvattenutredning: PM dagvatten Palmbohult).

De dagvattenatgarder som foreslas i detaljplanen ar vattenverksamhet och kraver
beroende pa storlek en anmaélan till Lansstyrelsen eller tillstandsansokan hos Mark-
och miljédomstolen.

Dagvatten fran kvartersmark ska renas innan det far anslutas till den
forbindelsepunkt som &r anvisad.

20



Dagvatten fran kvartersmark ska fordréjas med 110 m3/ha.

Dagvattendiket som utgar fran befintlig dagvattendamm i planomradets 6stra del
flyttas och laggs narmare E20. Diket leds sedan till vagtrumman under E20.
Kommunen amnar i framtiden att upphdva dikningsforetaget som I6per genom
planomradet. De dikningsforetag som finns soder om planomradet kommer inte
paverkas av 6kade floden som kan innebar 6versvamningsrisk eftersom
fordréjningen inom planomradet kommer bibehalla samma volym pa fléde som idag.

Diken som ingar i markavvattningsforetag har faststéllda lagen och dimensioner, och
atgarder som paverkar vattenforhallandena inom ett foretags batnadsomrade far inte
utféras utan omprévning fran Lansstyrelsen.

Ett E-omrade for pumpstation har lagts till planomradets Ostra del vid sydvéstra
byggratten.

Brandvatten

Brandvattenforsorjning utdkas och anpassas till ny plan. Rekommenderad minsta
kapacitet i markbrandposter ar 1200 - 2400 liter per minut med ett maximalt inbdrdes
avstand av 150 meter.

Avfall

Inom varje fastighet inom planomradet ska det finnas tillrackligt utrymme for
sortering av avfall. Orebro kommuns foreskrifter for hantering av hushallsavfall ska
foljas vid utformningen och placeringen av avfallsutrymmen.

Tekniska forvaltningen ska alltid kontaktas vid planering av nybyggnation av
avfallsutrymmen.

For att klara avfallshanteringen ska korytor dimensioneras for en totalvikt pa 26 ton.
Backning innebér en stor olycksrisk och atervandsgator ska darfor utformas med en
vandplan med radien nio meter och en hindersfri remsa om 1,5 meter.

El

Elnétet behover byggas ut inom planomradet. Det finns en generell bestammelse om
tekniska anlaggningar far finnas inom varje byggratt pa plankartan, det inkluderar
aven utrymme for transformatorstationer. Transformatorstationer bor vara i
dimensioneringen tio ganger tio meter. Utver det ska ett sakerhetsavstand pa fem
meter fran brannbar byggnad eller brannbart upplag finnas.

Bredband och telefoni

Scanovas befintliga ledningar for telefoni kommer att behdva tas bort alternativt
flyttas i samband med planens genomfdrande.
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GENOMFORANDE
Organisatoriska fragor

Organisation

Planen upprattas av Orebro Stadsbyggnad som ocksa forfattar genomforande-
beskrivning. Lantmaterimyndigheten verkstaller de fastighetsrattsliga
genomforandefragorna efter ansokan. Det tekniska genomforandet av allmanna
anlaggningar ombesdrjes av kommunen genom Tekniska forvaltningen. Byggherren
svarar for och bekostar iordningstéllande av kvartersmark och darmed
sammanhangande utredningar, undersékningar samt eventuella atgéarder och tillstand
m.m.

Tidplan
Arbetet inriktar sig pa att detaljplanen vinner laga kraft under 2017.

Genomfdrandetid
Planen foreslas fa en genomforandetid om fem (5) ar fran den tidpunkt da planen
vinner laga kraft.

Genomforandeavtal
Kopeavtal ar tecknat mellan kommunen och &garna till Mosas 1:73-1:78. Diskussion
fors mellan kommunen och fastighetsagaren till Mosas 1:17.

Huvudmannaskap
Kommunen ar huvudman for allmén plats.

Fastighetsrattsliga fragor

Fastighetskonsekvensbeskrivning
Foljande fastigheter och réttigheter ingar inom planomradet:

Fastighet Agare/Réttighetsinnehavare  Atgard

Ansta 20:134 Orebro kommun Del av fastighetsregleras till kvartersmark.
Kommer att erhalla mark fran andra
fastigheter for att bilda gatu- och
naturmarksfastigheter.

Ansta 20:23 Orebro kommun Del av fastighetsregleras till
kvartersmarksfastighet.
Palmbohult 1:7  Orebro kommun Del av fastighetsregleras till gatu- och

naturmarksfastigheter. Del av
fastighetsregleras till kvartersmark.

Palmbohult 2:1  Orebro kommun Del av fastighetsregleras till gatu- och
naturmarksfastigheter. Del av
fastighetsregleras till kvartersmark.

Mosas 1:73-78  Elisabeth Gortz-Larsson, | planforslaget planléggs fastigheterna som

Lars Gortz kvartersmark. Fastigheterna kan komma att

fastighetsregleras och styckas av till en eller
flera lampliga fastigheter.
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Mosas 1:111

Ravgrava GA:1

Tankbilen GA:1

18-IM1-
36/199.1
18-IM1-
51/1252.1
18-M0OS-656.1

1880K-92/562.1
18-1M1-20/61.1
18-IM1-

98/8819.1

18-IM1-
48/1376.1

18-IM1-
70/408.1

18-IM1-
85/7539.1

18-IM1-
98/8819.1

18-IM1-
22/409.1

18-IM1-
20/611.1

Orebro kommun

Del&gande fastigheter

Delé&gande fastigheter

Mosjo-Sorby 2:5
Mosj6é-Sorby 3:5
Mosj6-Raby 1:13, Mosjo-
Sorby 2:6, Mosjo-Sorby
3:2, Mosjo-Sorby 3:5
Gullspang Nat AB

Alvkarleby Vistanan 6:19
Karlstad Dingelsundet 2:65
Karlstad Dingelsundet 2:65
Orebro Térsjo 3:90

Motala Charlottenborg
2:18

Karlstad Dingelsundet 2:65
Kungliga

Vattenfallsstyrelsen

Alvkarleby Vastanan 6:19

Fastighetsrattsliga atgarder
Detaljplanen medfor att avstyckning och fastighetsreglering av fastigheter kommer
att ske sa att kvartersmarken bildar egna, sammanhangande fastigheter som sedan
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Del av fastighetsregleras till kvartersmark.
Del av fastighetsregleras till gatu- och
naturmarksfastighet.
Gemensamhetsanldggningen kommer att
omprdvas och bara galla soder om den nya
trafikplatsen.

Gemensamhetsanlédggningen upphor.
Deltagande delégare hanvisas istallet till den
allmanna gatan.

Kommer eventuellt upphéra inom
planomradet. Erséattningsvag finns.
Kommer eventuellt upphéra inom
planomradet. Erséattningsvag finns.
Kommer eventuellt upphéra inom
planomradet. Erséattningsvag finns.

Upphévs inom planomradet. Ansokan ar
inldmnad till lantméteriet.

Ledningen som avtalsservitutet avser &r
raserad enligt formanstagare och
avtalsservitutet kan upphévas.
Ledningen som avtalsservitutet avser ar
raserad enligt formanstagare och
avtalsservitutet kan upphévas.
Ledningen som avtalsservitutet avser ar
raserad enligt formanstagare och
avtalsservitutet kan upphévas.
Ledningen som avtalsservitutet avser &r
raserad enligt formanstagare och
avtalsservitutet kan upphévas.
Ledningen som avtalsservitutet avser ar
raserad enligt formanstagare och
avtalsservitutet kan upphévas.
Ledningen som avtalsservitutet avser &r
raserad enligt formanstagare och
avtalsservitutet kan upphévas.
Ledningen som avtalsservitutet avser ar
raserad enligt formanstagare och
avtalsservitutet kan upphévas.
Ledningen som avtalsservitutet avser &r
raserad enligt formanstagare och
avtalsservitutet kan upphévas.



kan styckas av till mindre fastigheter. Fastighetsreglering kommer &dven att ske sa att
de allménna platserna bildar egna eller ssmmanh&ngande fastigheter.

Bildande av gemensamhetsanlaggningar for gator pa kvartersmark bildas vid behov.

Orebro kommun ager Palmbohult 2:1 och 1:7. Markomraden for dessa fastigheter ar
idag utarrenderade genom jordbruksarrenden. Pa en av fastigheterna finns en
byggnad som ar upplaten genom ett hyresavtal. Arrendeavtalen och hyresavtalet
kommer att upphdra under genomférandetiden for detaljplanen genom uppségning av
avtalen eller genom att marken atertas av kommunen pa det satt som framgar av
punkten 15 i arrendeavtalen.

Tekniska fragor

Tekniska undersokningar
Den som koper mark av kommunen ansvarar for kompletterande geoteknisk samt
ovriga tekniska undersokningar pa kvartersmark.

Tekniska anlaggningar
Foljande atgarder ska utforas pa allméan plats:
- Gata mellan Berglundavagen och den nya trafikplatsen.
- Gata mellan Tankbilen GA:1 och den nya gatan genom planomradet.
- Lokalgata fran nya gatan med vandplan som forlangs med befintlig gc-bana
som gar under motorvagen.
- Gemensamhetsanlaggningar for véagar inrattas vid behov.
- Ledningar i de nya gatorna.
- Dagvattendammar for hantering av dagvatten fran allman plats.
- Ombyggnation korsning Berglundavagen.
- Ny, séker cykel- och gangoverfart vid Mossbergarondellen.
- Bullervall mot bostéder i naturmarken i soder.

Trafikplats E20

I anslutning till planomradet avser Orebro kommun att tillsammans med Trafikverket
uppfora en ny trafikplats med av- och pafarter i nord-/sydlig riktning mot E20.
Genomfdorandet och finansieringen av trafikplatsen hanteras genom separata avtal
mellan Orebro kommun och Trafikverket. Den totala investeringen for trafikplatsen
bedoms uppga till ca 70 mkr. och finansieras till 50 % av detaljplanen for Mosas 8:3
samt till 50 % av den nya detaljplanen for Palmbohult vaster om E20.

Ekonomiska fragor

Ekonomiska konsekvenser

- for byggherren

Byggherren bekostar erforderliga anlaggningar inom kvartersmarkplats. Byggherren
iordningsstaller kvartersmarken for byggnation och bekostar anslutning till VA,
geotekniska undersokningar m.m. Byggherren iordningsstaller sa att spillvattnet
pumpas till kommunens férbindelsepunkt.

- for kommunen
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Kommunen upprattar och handlégger detaljplanen, samt projekterar och genomfor

anlaggningar pa allman plats.

Kostnaden for drift och underhall av gator och gang- och cykelvégar uppgar till

kostnaden till ca X kr/ar.

UTGIFTER tkr
Mark 3000
Forberedande arbeten 3000
Planlaggning 1 500
Fastighetsbildning 300
Gata 55 000

Del av trafikplats 50 % av 70 mkr.

35 000 (50 % av totalkostnad)

Ombyggnation korsning Berglundavagen

3000

GC-tunnel Mossbergarondellen

9 000 (50 % av totalkostnad)

Dagvattenatgarder 2 000
Administration 500
Ovrigt/oforutsett 11 200
Summa 123 500
INTAKTER

Markforsaljning 153 400
NETTO 29 900

Administrativa fragor

Exploatoren traffar Gverenskommelse med Orebro kommun om genomférandet av

detaljplanen innan detaljplanen antas.

MILJOKONSEKVENSER

Enligt 4 kap. 34 § i plan- och bygglagen ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
upprattas om en detaljplan, som avser anvandning av mark, vatten och andra

resurser, ger en betydande paverkan pa miljo och halsa. En bedémning ska goras i ett

tidigt skede om detaljplanen medfor en betydande paverkan pa miljon, halsan eller
hushallning med mark och vatten och andra resurser och darmed om en MKB ska
goras eller ej. Vid bedémning har foljande aspekter beaktats:

« nuvarande miljobelastning pa platsen

« effekter pd mark, vatten, luft, biologisk mangfald, kulturmil;j6, social milj6

och landskapsbild om planen genomfors

« effekter pd hushallning med naturresurser
» effekter p4 ménniskors hélsa och sdkerhet
« effekter pa ljusforhallanden och lokalklimat
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Planforslaget bedoms ej medfora en betydande miljopaverkan i den betydelsen som
avses i lagen och behdver darfor inte innehalla en miljokonsekvensbeskrivning.

Checklista for behovsbedémning ar godkéand pa delegation fér Byggnadsnamnden
2016-06-14.

MEDVERKANDE TJANSTEMAN

Detaljplanen har utarbetats av planarkitekt Anders Pernefalk pa Orebro
stadsbyggnadskontor i samarbete med planarkitekt Emma Gren,
exploateringsingenjor Matilda Madsen, trafikplanerare Jenny Kéllmén,
planeringsingenjor Patrik Stahl, kommunekolog Per Wedholm och karttekniker
Terttu Nilsson.

Philip Cedergren Anders Pernefalk

Tf. Enhetschef detaljplan Planarkitekt
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PLANBESTAMMELSER

Féljande géller inom omraden med nedanstédende beteckningar.
Dar beteckningar saknas géller bestammelsen hela omradet.
Endast angiven anvandning ar tillaten.

Granser

_—— - Planomradesgransen redovisas 3 m utanfor omréadet.
_— Anvandningsgrans

—_— Egenskapsgréans

— + —

Administrativ grans

ANVANDNING AV MARK OCH VATTEN
Anvéandning av allmén platsmark med kommunalt huvudmannaskap

VAG vag
GATA Gata
NATUR Natur
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Tekniska anlédggningar, transformatorstation

Pumpstation
Drivmedelstation

N

Industri

Smaindustri

Reservat for jarnvag

Verksambheter, ej handel med skrymmande varor

5

UTFORMNING AV ALLMANNA PLATSER
Egenskapsbestammelser for utformning av allman platsmark med kommunalt huvudmannaskap
+0.0 Foreskriven hojd dver nollplanet

UTFORMNING AV KVARTERSMARK
Egenskapsbestammelser for kvartersmark
Utnyttjandegrad - exploateringens stdrsta och minsta omfattning

e 000 Storsta byggnadsarea i m2 i procent av fastighetsarea
Prickmark — marken far inte forses med byggnad

"

Hogsta totalhdjd i meter, utéver totalhojd tillats utrymme for ventilationsanordningar,
solceller och dylikt

Mark och vegetation

damm Anlagd damm fér rening av dagvatten
+0.0 Foreskriven hojd éver nollplanet

n, Marklov kravs for fallning av trad
Minst 20% av fastighetens areal ska utgéras av gronyta

ej parkering

Dagvatten fran kvartersmark ska renas innan det far anslutas till den férbindelsepunkt
om ar anvisad.
Dagvatten fran kvartersmark ska fordréjas med 110 m3/ha

w

Utfart, stangsel
b——— Korbar forbindelse fér inte anordnas

Skydd mot stérningar
Bildvéxlande skyltar far ej uppforas

ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER
Huvudmannaskap fér allménna platser

Kommunen &r huvudman for allmén plats

Genomfdrandetid
Genomférandetiden &r 5 &r fran det datum detaljplanen vinner laga kraft

Underjordiska ledningar
u Underjordiska ledningar - Omréde eller utrymme som ska vara tillgéanglig
for allménnyttiga underjordiska ledningar

ILLUSTRATIONER

————— lllustrationslinje
Text lllustrationstext
UPPLYSNING

M Omrade som undantages fran antagande
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Allmant

Denna PM for dagvattenhantering har tagits fram som underlag till arbetet med
detaljplan for Palmbohult i Orebro kommun.

Styrande dokument

Dokumentet "Dagvattenstrategi for Orebro kommun” ligger till grund for framtagandet av
denna PM. I kapitel 7.3 Detaljplan finns ett antal parametrar som ska beaktas innan val
av dagvattenhantering gors.

e Geologiska, hydrologiska och topografiska forhallanden inom planomradet
e V\egetation inom planomradet

e Dagvattenavrinning fore respektive efter exploatering

e Recipientens status

e Markanvandning inom planomradet

Dessa parametrar beaktas i respektive kapitel.

En rapport angaende dagvattenhantering vid Marieberg och Berglunda
exploateringsomraden har utforts av DHI. Delar ur denna rapport ligger till grund for
resonemanget i féreliggande PM.

I 6vrigt galler rekommendationer i Svenskt Vattens publikationer.
Klimatpaslag med 25 % galler for samtliga berékningar.
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Geologiska, hydrologiska och topografiska forhallanden inom
planomradet

LANTMATERIET
e

E 507166

pee © Lantmamriet o B 5 |
Planomradet bestar till storsta delen av aker- och angsmark. | sodra delen finns nagra
skogspartier som till stor del kommer att behallas i planen. Marken bestar mestadels av
lera, siltig lera och sand. | den sédra delen dér det &r tankt att anlagga ett
utjamningsmagasin och en sedimenteringsdamm bestar marken troligen av lera vilket
skapar en bra forutsattning for dagvattenhantering. Pa grund av markens beskaffenhet
kan man inte férvanta sig nagon infiltration inom planomradet.
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Grundvattnets tryckniva under leran bor undersokas i det tankta laget for
dagvattenhanteringen. Om grundvattenforhallandena ar gynnsamma kan det framja
mojligheterna for en damm med permanent vat volym for sedimentering.

Norr om planomradet norr om E18 finns Bista Jagarbackens vattenskyddsomrade. Det
foreligger dock ingen risk att dagvatten fran planomradet ska ta sig in i
vattenskyddsomradet da planomradet avvattnas séderut mot Mariebergs handelsomrade
och vidare soderut till Taljean.

Marken lutar fran vast mot ost och fran nord mot syd.

Vegetation inom planomradet
I planomradets sodra delar forekommer det en del skog. | 6vrigt bestar marken till storsta
delen av @ngs- och akermark med stora hagar for hastuppfodning.

Dagvattenavrinning fére exploatering

I planomradets norra del finns 3 st utjamningsmagasin som har flodesreglerade utlopp.
Dagvattnet fran utjamningsmagasinen leds in i planomradet i ett stort krondike som leder
genom planomradet i nord-sydlig riktning.

Planomradet avvattnas idag via akerdraneringar och éppna diken till en trumma, di=1200
mm, under E20, i planomradets sydostra del. De befintliga dikena ar eftersatta och har
Iag kapacitet. Trumman under E20 har vattengangsniva cirka +46.43 - +46,39 och lutar
med cirka 0,6 %o. Vagen mellan trummans inlopp och E20 ligger pa nivan +48,80.
Trumman leder ut i ett stort relativt nygravt krondike langs E20 sdderut. Diket lutar cirka
3 %o i ungefar 800 meter ner till trafikplats Marieberg och vidare séderut férbi IKEA-
omradet.

Vid en eventuell damning i trummans inlopp till vagens niva, +48,80, och fritt utlopp
nedstréms trumman, kommer flddet genom trumman att vara cirka 4,6 m3/s
(avbordningskoefficient 0,50).

Marken i hojd med Mariebergs kopcentrums norra parkering ligger pa cirka +46,60 alltsa
cirka 0,2 m hogre an vattengangen i trumman under E20. Vid ett scenario dar diket forbi
Mariebergs képcentrum ar fullt och svammar déver kan man rakna med att trumman
under E20 slapper igenom cirka 3,7 m3/s (avbordningskoefficient 0,50).

Fran Mariebergsomradet och soderut regleras utflodet till Taljean till 2,3 m3/s.

Recipientens status
Taljean och vidare Hjalmaren &r recipient for det dike som leder ut fran planomradet.

www.vattenmyndigheterna.se/SiteCollectionDocuments/.../SE3 208 Hjalmaren.pdf

Sammanfattande text i dokumentet "Atgardsprogram fér Hjalmarens &tgardsomréde —
samradsmaterial” LST Vastmanlands lan:

"Hjalmarens atgardsomrade bestar av omradena norr och séder om sjon Hjalmaren som
avvattnar direkt till Hjalmaren. Atgardsomrédet ar 1 700 km2 stort och domineras av
Hjalmarens vattenyta. Landytan bestar av ungefar lika delar skogsmark och
jordbruksmark.
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Av omradets 25 vattenforekomster uppnar enbart tva god ekologisk status. En
vattenforekomst har dalig ekologisk status. Ovriga vattenférekomster har méttlig eller
otillfredsstallande ekologisk status. Att ytvattenforekomsterna i sa stor utstrackning har
samre an god status beror framst pa 6vergddning, aven paverkan av rensning, ratning och
kanalisering. Samtliga vattenférekomster bedéms ha hdg status gallande férsurning.

Samtliga vattenforekomster i Hjalmarens atgardsomrade har sankt kemisk status med
avseende pa parametern kvicksilver. Om kvicksilver undantas uppnar inte Hemfjarden i
Hjalmaren god kemisk status pa grund av for hoga halter av polycykliska aromatiska
kolvaten (PAH) och tributyltenn (TBT) i sediment. Vidare uppnar inte samma
vattenforekomst god ekologisk status for de séarskilda fororenande &mnena (SFA) som
ingar i bedomning av ekologisk status pa grund av hoga halter av ammoniak. Foreslagna
atgarder inom atgardsomradena utgors av efterbehandling av fororenade omraden och
anlagga batbottentvéttar.

Belastning fran jordbruksmark, avloppsreningsverk och enskilda avlopp ar de viktigaste
paverkanskallorna for de 22 vattenforekomster som bedémts ha miljoproblemet
overgddning. En historisk hog belastning i kombination med en sjosankning bidrar ocksa
till den nuvarande kraftiga 6vergodningen av Hjalmaren. Ostra Hjalmaren har délig
status for kvalitetsfaktorn naringsamnen, de 6vriga 3 bassanger i Hjalmaren har
otillfredsstéallande status. Detta gor Hjalmaren till den i sarklass stdrsta sjo i Sverige som
ar sa pass kraftig paverkad av évergodning. Aven sjon Oljaren som ligger i Hjalmarens
atgardsomrade har dalig status naringsamnen.

For sjon Hjalmaren ligger storre delen av paverkanskallorna utanfor atgardsomradet.
Téljean bidrar arligen med ca 13 ton fosfor till belastningen pa Hjalmaren, Svartan 23 och
Hjalmarens atgardsomrade med 22 ton fosfor. Dessutom kan lackage av fosfor fran
sediment i Hjalmaren vara en ytterligare kélla. Storleken av den interna belastningen ar
annu inte utredd. Totalt maste fosforbelastningen pa Hjalmaren minskas med ca 60
procent. Den optimala férdelningen av forbattringsbehovet mellan de externa och en
eventuell intern belastningskélla ar foremal for en atgardsutredning. Det ar dock klart att
det kommer behdvas omfattande atgarder for att minska naringsbelastningen i
atgardsomradet.

Fysisk paverkan i form av forandrat habitat, kontinuitets- eller morfologiska forandringar
ar ett miljoproblem i mer an héalften av vattenférekomsterna. Fiskvagar mellan Méalaren
och Hjalmaren ar hogt prioriterade och kommer ha stor positiv inverkan pa den
ekologiska statusen i atgardsomradet. Vandringshinder behover aven atgardas i
anslutande vattendrag till Hjalmaren.

I Hjalmarens atgardsomrade finns elva allmanna vattentéakter. Tre saknar helt
skyddsomrade med skyddsforeskrifter och atta omges av ett vattenskyddsomrade, men
ingen av vattentakterna har skydd enligt miljobalken. Tva grundvattenforekomster i
Fellingsbroasen uppnar inte god kemisk status pa grund av forhojde halter av
bekampningsmedel. Ytterligare tolv forekomster riskerar att inte uppna god kemisk status
till 2021. Forhojda halter av klorid och nitrat har bland annat patréaffats i forekomsterna.”

Markanvandning inom planomradet
Marken anvands som jordbruksmark.
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Ytor

Befintlig markanvdndning
Planomradets totala yta ar cirka 775 000 m2 fordelat pa 530 000 m2 tomtmark och

245 000 m2 kommunal mark.

Framtida markanvindning

Tomtmark
Bruttoyta Korr.faktor Reducerad yta
o)
Tomtmark 80 % 424000 m2 0,9 381600 m2
hardgjord
0,
Tomtmark 20 % 106 000 m2 0.1 10600 m2
gronytor
Totalt 530000 m?2 392200 m?2
Kommunal mark
Bruttoyta Korr.faktor Reducerad yta
Gatumark 81000 m?2 0,8 64 800 m?2
Naturmark 164 000 m?2 0,1 16 400 m?2
Totalt 245000 m?2 81600 m?2

Bestamning av tillatet utgaende flode
For att kunna géra en bedémning av vilken yta som behdver avsattas for utjamning av
dagvatten fran planomradet gors foljande antaganden.

- Ett regn med tio ars statistisk aterkomsttid anvands for dimensionering av utjamning
av dagvatten pad kommunal mark. Vid stérre volymer maste dagvattnet hanteras och
ledas 6ver markytor.

- Ett regn med tva ars statistisk aterkomsttid anvéands for dimensionering av
dagvattensystem for avledning av dagvatten pa kommunala ytor. Vid storre volymer
maste dagvattnet hanteras och ledas 6ver markytor.

- Ett regn med tva ars statistisk aterkomsttid anvands for dimensionering av
dagvattenhantering pa tomtmark.

- Foreslas att utflodet fran den oexploaterade marken bedéms vara 20 I/s, ha med
utgdngspunkt fran anvisningar i VAV P110.

- En anpassning maste goras till den befintliga trumman som leder under E20 sa att
dess kapacitet inte 6verskrids.
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Fragestallningar

1. Tillatet utfléde med avseende pa den oexploaterade marken
Scenario 1 - Dagvatten fran hela planomradet leds direkt till
utjamningsmagasin i planomradets syddstra del utan hantering pa
tomtmark.
Hela planomradets yta &r cirka 775 000 m2 vilket med tidigare antaget utflode 20 I/s,
ha ger tillatet utflode cirka 1550 I/s. En fordelning 20 % grénytor och 80 % hardgjorda
ytor ger reducerad area cirka 575 000 m2. Med klimatpaslag 25 % kravs en magasins-
volym pa cirka 12 000 m3 for ett regn med tio ars statistisk aterkomsttid (se bilaga 2).

Scenario 2 - Dagvattenhantering delas upp sa att dagvatten pa tomtmark
hanteras lokalt och leds i tat ledning férbi kommunal
dagvattenhantering.

Yta avsatt som tomtmark har arean cirka 530 000 m2 vilket med tidigare antaget
utflode 20 I/s, ha ger tillatet utflode cirka 1060 1/s. Detta ar det totala utflodet fran den
samlade tomtmarken. Foreslas att det leds i tat ledning forbi den kommunala
dagvattenanlaggningen direkt till recipient. De floden som 6verstiger 1060 I/s maste
avledas dver markytor till den kommunala dagvattenanlaggningen.

En foérdelning 20 % gronytor och 80 % hardgjorda ytor ger reducerad area cirka

392 000 m2. Med klimatpaslag 25 % kravs en total magasinsvolym pa cirka 4 000 m3
for ett regn med tva ars statistisk aterkomsttid (se bilaga 3).

Yta avsatt som kommunal mark har arean cirka 245 000 m2 vilket med tidigare
antaget utflode 20 I/s, ha ger tillatet utflode cirka 490 I/s.

En fordelning 20 % gronytor och 80 % hardgjorda ytor ger reducerad area cirka

82 000 m2. Med klimatpaslag 25 % kravs en total magasinsvolym pa cirka 1 300 m3
for ett regn med tio ars statistisk aterkomsttid (se bilaga 4).

Till det kommer den volym som avleds fran tomtmark 6ver mark vilket blir mellan-
skillnaden pa volymen for ett regn med tva ars statistisk aterkomsttid och ett regn med
tio ars statistisk aterkomsttid (se bilaga 5). Skillnaden blir 4 000 m3 som alltsa ska tas
om hand i den kommunala anlaggningen. Total volym som ska tas om hand i den
kommunala dagvattenanlaggningen i detta scenario blir 5300 m3

2. Tillatet utflode med avseende pa kapacitet i den befintliga trumman
Den befintliga trumman har en kapacitet pa 4600 /s vid fritt utlopp och vid en
eventuell dimningssituation kan man forvanta sig att trumman har en kapacitet pa
cirka 3700 I/s. Se tidigare kapitel. For att avlasta Mariebergsomradet nedstroms kan
tillatet flode till trumman fran tomtmark och kommunal mark sattas till 1550 I/s, det
motsvarar det tidigare antagandet om utflode fran oexploaterad mark pa 20 /s, ha. Da
finns det ytterligare kapacitet till naturfloden som kommer till trumman fran andra
hall.

Slutsats

Foreslas att utflodet fran utjamningsmagasinet for planomradet regleras till
cirka 1,5 m3/s (1550 1/s) vilket motsvarar cirka 20 I/s och ha for det
oexploaterade omradet.
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Forslag till dagvattenhantering
Se bilaga 1, ritning 16064 - DV1, som visar ett forslag till utformning av dagvatten-
behandling.

Inom planomradet avleds dagvattnet till ett utjamningsmagasin. I detaljplanen finns en
avsatt yta i planomradets sydostra del for dagvattenhantering. Anordning for reglering,
regleringsbrunn, installeras dar for att inte 6verskrida bestamt tillatet utflode.

Sedimenteringsanordning dimensioneras for ett regn med tva ars statistisk aterkomsttid
och utformas som en kassun vid inloppet till utjamningsmagasinet. Dessutom kommer en
viss mangd sediment att fastna i sedimenteringsfickan i regleringsbrunnen.

Dagvatten fran tak pd tomtmark ska utjamnas inne pa tomtmark och ledas separerat fran
dagvatten fran markytor till kommunal dagvattenledning.

Dagvatten fran markytor pa tomtmark sdsom korytor, uppstallningsytor och gronytor ska
utjamnas och behandlas inne pa tomtmark och ledas separerat fran dagvatten fran tak till
kommunal dagvattenledning.

Dagvattenatgarder pa tomtmark forutsatts dimensioneras for ett tvaarsregn.

Dagvatten fran markytor pa kommunal mark sdsom gatumark och naturmark ska
utjamnas och i mojlig man sedimenteras innan det avleds till dike och trumma under
E20. Utjamningsmagasinet utformas som en déversvamningsyta som &r torr nar det ar
laga floden i dagvattensystemet. Vid extremfloden forutsétts braddning 6ver
industrigatan ut i naturmark vaster om magasinet. Marken anpassas sedan pa sodra sidan
om industrigatan sa att dagvattnet kan avboérdas sdderut utan att paverka den eventuella
framtida rampen och trafikplatsen.

Regleringsbrunnen ska utformas med en flédesreglering g max=1550 I/s, en férdjupad
botten som sedimenteringsficka samt en bypass som tillater vatten att bradda forbi
flodesregleringen nar magasinet ar fullt. Fran flodesregleringen leds dagvattnet i sluten
markforlagd ledning till utlopp i dppet dike.

Rening

Partikulart bundna féroreningar kommer att sedimentera i dagvattenbrunnar, diken och i
intagsanordningen till utjamningsmagasinet samt dessutom i utjdamningsmagasinet. De
avsatta sedimenten i utjamningsmagasinet kommer med tiden att transporteras till
systemets lagsta del, regleringsbrunnens sedimenteringsficka, dar sedimenten kan
omhandertas. Sediment kan aven omhandertas i dagvattenbunnar, diken samt i
intagsanordningen.

Fortsatt arbete
Foreslas att en geoteknisk undersokning utfors och att grundvattenror satts.

2016-10-19
Fredrik Lindeus
VAP VA-Projekt AB
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Palmbohult - Dagvattenutredning Hela ytan 20% gront Bilaga 2
16064

Indata Tot yta 775 000 m2
Red yta 575 000 m2
Klimatpaslag 25 %
Utflode 20 I/s,ha I/s
Z-virde Aterkomsttid Magasin
18 120 man
Klimatpaslag Inflode Utflode Magasinsbehov
tregn iregn (I/s ha) iregn (mm/h)  Volym (mm)  Volym (mm) m3 m3 m3
10 219,2 78,8 13,1 16,4 9445,0 930,0 8515,0
15 178,9 64,4 16,1 20,1 11564,7 1395,0 10169,7
20 146,1 52,6 17,5 21,9 12593,3 1860,0 10733,3
25 124,6 44,8 18,7 23,4 13427,5 2325,0 11102,5
30 109,4 39,4 19,7 24,6 14142,8 2790,0 11352,8
35 98,0 35,2 20,6 25,7 14774,3 3255,0 11519,3
40 89,0 32,0 21,3 26,7 15342,5 3720,0 11622,5
45 81,8 29,4 22,1 27,6 15860,9 4185,0 11675,9
50 75,8 27,3 22,7 28,4 16338,9 4650,0 11688,9
55 70,8 25,5 23,4 29,2 16783,2 5115,0 11668,2
60 66,5 23,9 23,9 29,9 17199,2 5580,0 11619,2
65 62,8 22,6 24,5 30,6 17590,7 6045,0 11545,7
70 59,5 21,4 25,0 31,2 17961,0 6510,0 11451,0
75 56,7 20,4 25,5 31,8 18312,6 6975,0 11337,6
80 54,1 19,5 25,9 32,4 18647,6 7440,0 11207,6
85 51,8 18,6 26,4 33,0 18967,8 7905,0 11062,8
90 49,7 17,9 26,8 33,5 19274,7 8370,0 10904,7
95 47,8 17,2 27,2 34,0 19569,5 8835,0 10734,5
100 46,1 16,6 27,6 34,5 19853,3 9300,0 10553,3
105 44,5 16,0 28,0 35,0 20127,0 9765,0 10362,0
110 43,0 15,5 28,4 35,5 20391,5 10230,0 10161,5
115 41,7 15,0 28,7 35,9 20647,4 10695,0 9952,4
120 40,4 14,5 29,1 36,3 20895,4 11160,0 9735,4
150 34,4 12,4 30,9 38,7 222449 13950,0 8294,9
180 30,2 10,9 32,6 40,7 234116 16740,0 6671,6
210 27,0 9,7 34,0 42,5 244454 19530,0 4915,4
240 24,5 8,8 35,3 44,1 25377,6 22320,0 3057,6
270 22,5 8,1 36,5 45,6 26229,2 25110,0 1119,2
300 20,9 7,5 37,6 47,0 27015,1 27900,0 -884,9
330 19,5 7,0 38,6 48,3 27746,3 30690,0 -2943,7
360 18,3 6,6 39,6 49,4 28431,0 33480,0 -5049,0
720 11,1 4,0 48,0 60,0 34523,4 66960,0 -32436,6

1440 6,8 2,4 58,3 72,9 41919,8 133920,0 -92000,2



Palmbohult - Dagvattenutredning Tomtmark 20% grént Bilaga 3
16064
Indata Tot yta 530 000 m?2
Red yta 392 000 m?2
Klimatpaslag 25 %
Utflde 20 I/s,ha /s
Z-vdrde Aterkomsttid Magasin
18 24 man
Klimatpaslag Infléde Utflode Magasinsbehov
tregn iregn (I/s ha) iregn (mm/h)  Volym (mm)  Volym (mm) m3 m3 m3
10 128,9 46,4 7,7 9,7 3787,4 636,0 3151,4
15 105,2 37,9 9,5 11,8 4637,3 954,0 3683,3
20 85,9 30,9 10,3 12,9 5049,8 1272,0 3777,8
25 73,3 26,4 11,0 13,7 5384,3 1590,0 3794,3
30 64,4 23,1 11,6 14,5 5671,2 1908,0 3763,2
35 57,6 20,7 12,1 15,1 5924,4 2226,0 3698,4
40 52,4 18,8 12,6 15,7 6152,2 2544,0 3608,2
45 48,1 17,3 13,0 16,2 6360,1 2862,0 3498,1
50 44,6 16,0 13,4 16,7 6551,8 3180,0 3371,8
55 41,7 15,0 13,7 17,2 6729,9 3498,0 3231,9
60 39,1 14,1 14,1 17,6 6896,7 3816,0 3080,7
65 36,9 13,3 14,4 18,0 7053,7 4134,0 2919,7
70 35,0 12,6 14,7 18,4 7202,2 4452,0 2750,2
75 33,3 12,0 15,0 18,7 7343,2 4770,0 2573,2
80 31,8 11,4 15,3 19,1 7477,6 5088,0 2389,6
85 30,5 11,0 15,5 19,4 7606,0 5406,0 2200,0
90 29,2 10,5 15,8 19,7 7729,0 5724,0 2005,0
95 28,1 10,1 16,0 20,0 7847,2 6042,0 1805,2
100 27,1 9,7 16,2 20,3 7961,0 6360,0 1601,0
105 26,2 9,4 16,5 20,6 8070,8 6678,0 1392,8
110 25,3 91 16,7 20,9 8176,8 6996,0 1180,8
115 24,5 8,8 16,9 21,1 8279,4 7314,0 965,4
120 23,8 8,5 17,1 21,4 8378,9 7632,0 746,9
150 20,2 7,3 18,2 22,8 8920,0 9540,0 -620,0
180 17,8 6,4 19,2 23,9 9387,9 11448,0 -2060,1
210 15,9 5,7 20,0 25,0 9802,4 13356,0 -3553,6
240 14,4 5,2 20,8 26,0 10176,2 15264,0 -5087,8
270 13,3 4,8 21,5 26,8 10517,7 17172,0 -6654,3
300 12,3 4,4 22,1 27,6 10832,8 19080,0 -8247,2
330 11,5 4,1 22,7 28,4 11126,0 20988,0 -9862,0
360 10,8 39 23,3 29,1 11400,6 22896,0 -11495,4
720 6,5 2,4 28,3 35,3 13843,6 45792,0 -31948,4
1440 4,0 1,4 34,3 42,9 16809,5 91584,0 -74774,5
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1 INLEDNING

Sydvést om trafikplats Adolfsberg (korsning mellan E18/E20) i Orebros sydvéstra delar,
har ett verksamhetsomrade anlagts langs Berglundavagen, se Figur 1. Berglundavagen
trafikeras idag av en stor mangd tung trafik delvis pa grund av att truckdieselstationer ar
anlagda langs Berglundavagen. Nu planeras det att bygga ut verksamhetsomradet
ytterligare séder om Berglundavagen med framfor allt verksamheter (Z) och kontor (K)
enligt Figur 2. Verksamheterna skall bl.a. vara lager och skrymmande handel med ett
exploateringstal p& 40 %. Sweco har p& uppdrag av Orebro kommun tagit fram lamplig
korsningsutformning for korsning K1, K2, K3, K4 och K5 i planomradet.

Centrala Orebro

Marieberg

Figur 1. Oversiktskarta éver Orebro och dess nya verksamhetsomréde, inringat med rédcirkel
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Syfte

Trafikutredningen syftar till att utreda hur korsningen dar omradet ansluter till
Berglundavagen, K1 ska utformas utifran forvantad trafikalstring och flodesanalys samt
ge utformningsforslag for de mindre korsningarna inom planomradet.

Infrastrukturen

Planomradet kommer att ha en genomgéende huvudvag med karaktaren industrivadg som
kommer att ga fran Berglundavagen i norr till den nya trafikplatsen i séder, samt
ytterligare en koppling frdn Berglundavagen. Ytterligare tre korsningar planeras i
verksamhetsomradet. Den nya huvudvagen ska vara underordnad Berglundavagen (se
Figur 5), samtidigt som korsningspunkterna inom planomradet ska vara underordnat
huvudvagen. | den sédra delen av planomradet kommer en ny trafikplats att anlaggas till
E20 dar aven riksvag 51 kommer att ansluta enligt Figur 3. Majoriteten av trafiken fran
Oster kommer att ledas ut pa E20 via den nya trafikplatsen. Enligt Jenny Kallmén fran
Orebro kommun kan det dock férekomma viss genomfartstrafik i planomradet.

Mot Orebro /I\

PILANGEN.

E18

BERGLUNDA

Ny dragning riksvag

i

MARIEBERG

Figur 3. Beskriver ny strackning av riksvég 51 till E20
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Vagen ska utformas for biltrafik, sdval som for godstransporter, kollektivtrafik, gang- och
cykel samt utryckningstrafik. Gdende och cyklister separeras fran fordonstrafiken och far
en egen bana pa vastra sidan av vagen. Den preliminara gatusektionen visas i Figur 4. |
Figur 6 visas hur Berglundavagens gang- och cykelbana ser ut idag vid korsningen in till
planomradet. Gdng- och cykelbanan ligger saledes pa sodra sidan av Berglundavagen
och behdéver korsas vid fard in mot planomradet.

Idag ar Berglundavéagen en trevagskorsning med en fil i vardera riktningen.

(_(“’C SvaLk Dkt ’}«7)“ T —
0 ol 35 : 1x3 ¢l 325

\ R YDQF}}L T R
STO0EEmSA TODRE MSA oLy H

045 VAGREN 05

Figur 4. Preliminar sektion

5(19)
PM

2016-08-18

TRAFIK PALMBOHULT

SEEBEE



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

0)

i | R T b o
g\ll‘!?nyul‘ilﬁf. M‘.‘I“'m nﬁf-:‘ et |

S
I Tt .y

Figur 5. Vajningsplikt i korsningen Berglundavagen/planomradets huvudvag

_‘_\/}

WURTH

Figur 6. Gang- och cykelpassage vid korsningen Berglundavagen/planomradets huvudvag

1.3 Metod

Trafikalstringen utgdr fran en trafikméatning som genomférdes forsta juni 2016 och &r
darmed underlag till trafikanalysen. For att ta fram lAmpliga svangradier och korsningar
har programvaran AutoCad anvands med tillagget Autoturn for att ta fram korspar for
lastbilar.
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Trafikanalysen har genomforts i programvaran Vistro dér en forenklad representation av
trafiksystemet aterskapas i en datoriserad miljo med trafikfloden och
korsningsutformningar. Resultat av trafikanalysen presenteras som belastningsgrader
och kélangder. Belastningsgrad beskriver forhallandet mellan inkommande trafikflode och
korsningens teoretiska kapacitet. Kdlangderna anges som 95 percentiler, d.v.s. att
kolangderna inte blir langre &n vad som anges i 95 procent av tiden.

TRAFIKALSTRING OCH FORDELNING

Nedan beskrivs hur trafikalstringen tagits fram i planomradet. Dels bestar den av befintlig
trafik enligt trafikrakning pa Berglundavéagen och dels av tillkommande trafik som
genereras av exploateringen fran planomradet.

Trafikméatningar

Trafikméatningar pa dygnsniva har gjorts dver stora delar av Orebro och 2011 uppméttes
flodet 1 000 fordon per &rsmedeldygn pa& Berglundavagen. Detta da mindre &n halva
omradet var utbyggt, se Figur 2.

Utifran att verksamheter har tillkommit sedan méatperioden, beslutades det att géra en
kompletterande trafikréakning under maxtimmen for att &ven f& med svangandelar och
andelen tungtrafik pa Berglundavagen och i korsningen till planomradet. Matningen
utférdes under eftermiddagen onsdagen den forsta juni 2016 mellan 17:00 - 18:00 i
korsningen dar planomradet ansluter till Berglundavagen. Andelen tung trafik vid
mattillfallet var 35 %. Under formiddagen antas trafiken vara inverterad. Trafikflodena
som uppmattes under eftermiddagen redovisas i Figur 7 och det inverterade trafikflédet
som ska aterspegla formiddagen visas i Figur 8.
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Figur 7. Trafikfloden i nuldget under eftermiddagen i K1
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Figur 8. Trafikfloden i nulaget under formiddagen i K1
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Trafikalstring

Tillkommande trafik i planomradet har studerats under antagandet att samtlig
exploatering ar fullt utbyggd enligt plan med 187 700 kvadratmeter BTA stérre
industriverksamhet. Alstringen har gjorts med hjélp av trafikverkets alstringsverktyg och
installningar till alstringen finns i Bilaga 1. Omradet férvantas enligt alstringsverktyget ha
2 300 anstéllda som tillsammans genererar 4 700 fordonsrorelser per vardagsmedeldygn.
Osakerheten ar relativt stor enligt Trafikverket, sa darfor gors aven en kanslighetsanalys,
for att se konsekvenserna av en dubblering av detta trafikflode. 10 % av denna trafik
antas ga under formiddagens maxtimme och 10 % antas ga i eftermiddagens maxtimme.
Eftersom det inte finns speciellt mycket verksamheter/industrier inom planomréadet i
nulaget, ar det svart att anvanda sig av fordelningen av trafik som aker in respektive ut
under férmiddagen och eftermiddagen. Vanligt att anta i verksamhetsomraden &r att 70 %
av trafiken aker in till verksamhetsomradet/industrin under formiddagen och 30 % aker ut
och vice versa under eftermiddagen. Denna fordelning har antagits gélla for planomradet
i Palmbohult.

Genom att studera nétverket pa regional niva, antas att 20 % av trafiken gar till och frén
E18 V, 40 % av trafiken gar till och fran E18/20 N och 40 % av trafiken gar till och fran
E20 S, se Figur 9.

40 %

%
20 % @ Esuiing gz;gr‘mm
§> Gebre s,

Soderton,
/4

Goteborg

Figur 9. Fordelning av regional trafik p& E18/E20.
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Den huvudsakliga trafiken till och fran Berglundavagen antas ansluta omradet genom K1
och trafiken in och ut ur omradet vid K5 antas vara férsumbar. Antagligen kommer K5 att
avlasta K1 i viss utstrackning.

Trafik till och fran E20 S antas ansluta planomradet i den nya cirkulationsplatsen soder
om planomradet, och antas darfor inte paverka korsningen pa Berglundavéagen. Trafik till
och fran E18/20 N antas ansluta planomradet fran Berglundavagen N. Detsamma galler
for trafik fran planomradet till E18 V, da pafarten ar enklare att na fran planomradet.
Daremot antas 50 % av trafiken fran E18 V komma fran Berglundavagen O och
resterande 50 % komma fran Berglundavagen N.

Med trafikalstringen och férdelningen blir trafikflédena under férmiddagen enligt Figur 10
och under eftermiddagen enligt Figur 11.

befintlig 235 7

befintli

147&
3 Y

\

Figur 10. Trafikfloden efter exploatering i planomradet under formiddagen i K1
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befintlig 147 10

s
14 Q

Figur 11. Trafikfloden efter exploatering i planomradet under eftermiddagen i K1

FORSLAGET

Idag gar det en stor andel tung trafik langs Berglundavagen. Verksamheterna som
planeras forvantas ocksa bidra till en stor andel tung trafik. Darfor ar det viktigt att
korsningarna och vagen dimensioneras for att lastbilar ska kunna motas. Utgangspunkten
har varit att tva lastbilar med slap (langd: 25,25 m bredd: 2,6 m) ska kunna métas i alla
korsningar samt att lastbilar ska kunna svéanga problemfritt i korsningarna inom
planomradet. K1 och K5 planeras ha véjningsplikt mot Berglundavagen. Ovriga
korsningar planeras ha vajningsplikt mot planomradets huvudvag. Samtliga korsningar
behdver endast ha ett korfalt i alla riktningar utifran ett kapacitetsperspektiv.

For att lastbilarna ska kunna ta svéngarna och kunna métas problemfritt behover
korsningarna ha en svangradie pa 30 m vilket redovisas i Figur 13 och Figur 14. Dagens
utformning vid K1 innebér att det svangande fordonet behdver ga in éver motande trafiks
korfalt, vilket forsamrar framkomligheten. K2, K3, K4 och K5 kommer att ha lagre
trafikfldden men bor aven dar ha en svangradie pa 30 m enligt exemplet for K1. Detta for
att 6ka framkomligheten nér tva lastbilar kan motas men dven sa att lastbilar kan ta
svangen om de har extra bred last. Dagens och den rekommenderade utformningen
redovisas i Figur 12. Idag har delar av planomradets huvudvag en bredd pa 6,2 m. For att
den tunga trafiken ska kunna ha god framkomlighet rekommenderas det att vagen
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breddas till minst 7,1 meter. | exemplet redovisas en vagbredd p4A 8 m men 7,1 m
kommer aven att fungera.

Enligt trafikanalys visar en trevagskorsning med ett korfélt i vardera riktningen och med
vajningsplikt, belastningsgrader pa 0,1 under formiddagen med trafikfloden enligt Figur
10 och 0,3 under eftermiddagen med fléden enligt Figur 11. Bade 0,1 och 0,3 &r laga
belastningsgrader for en trevéagskorsning med vajningsplikt. Trafikverket® hade tidigare en
onskvard serviceniva for olika korsningsutformningar. For en trevagskorsning med
vajningsplikt rekommenderade Trafikverket belastningsgrader under 0,6, men alla varden
under 1 ar godkanda. Detta visar p& att servicenivan ar god i korsningen och att det inte
uppstar nagra kapacitetsproblem. Om trafikalstringen underskattats, visar
kéanslighetsanalysen (som innebér en foérdubbling av tillkommande trafik) att korsningen
klarar av kapaciteten, med belastningsgrader pd maximalt 0,6 under eftermiddagen. |
Tabell 1 presenteras samtliga belastningsgrader och kélangder under férmiddagen och
eftermiddagens maximala timflode tillsammans med kanslighetsanalysen, som innebar
en dubblering av den tillkommande trafiken.

Tabell 1. Belastningsgrad och kélangder under férmiddagen och eftermiddagens maxtimme

Belastningsgrad Koélangd (95-percentil)
Tillfart FM FM extra* EM EM extra* FM FM extra* EM EM extra*
Berglundavagen N | 0.1 0.3 0.1 0.1 10 20 5 10
Planomrade 0.1 0.2 0.3 0.6 5 10 10 30
Berglundavagen V 0 0 0 0 0 0 0 0

* extra, menas dubblering av tillkommande trafik

12(19)
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1 Overgripande krav for vagar och gators utformning, kap. 1.3”, Trafikverket (2012).
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Figur 12. Dagens (i ljusgratt) och den rekommenderade utformningen (i svart) i K1.
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Figur 13. Korspar for rekommenderad utformning exemplet K1 vid hégersvang.

Figur 14. Korspar for rekommenderad utformning exemplet K1 vid vanstersvang.
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Gang- och cykeltrafik i korsningarna

Vid K1 till Berglundavagen ar det idag vajningsplikt till gdng- och cykelpassagen. Den
trafik som kommer in pé planomradet vid K1 har dock inte vajningsplikt for gaende och
cyklister. Genom att anlagga ett 6vergangstélle och cykeloverfart s& far motorfordon
vajningsplikt och kan darfor vara en trafiksakerhetslésning speciellt da cykelvagen
antagligen kommer att ingd i den regionala cykelplanen for Orebro lan2. Med tanke pa det
laga trafikflodet av gang- och cykeltrafikanter kan dock passageldsningar aven anvandas,
men ett kombinerat 6vergangsstalle och cykeloverfart har dock den hiégsta
trafiksakerheten.

Om cykeloverfart véljs som lésning s& behover bilvagen hastighetsakras till 30 km/h
genom att t.ex. hoja upp cykeldverfarten. Mittrefuger ar onskvart men svart att fa till p.g.a.
svangrorelser for tunga fordon.

Oavsett vilken 16sning som valjs bor l6sningen vara den samma for K5 och dvriga
korsningar i planomradet for att 6ka tydligheten och darmed trafiksakerheten. Om géng-
och cykeloverfart anvands bor indraget bli s& att en bil far plats mellan gang- och
cykeldverfart och kérbanan. VGU? anser att det ska vara 6 m.

2 "Regional cykelplan fér Region Orebro lan — remissversion”, Region Orebro 1an (2015)

8 ”Krav for Vdgars och gators utformning” Trafikverket (2015)
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Bilaga 1 — Trafikanalys

Svar pa fragor om Bil

Hur planeras tillgéngen
till bilparkering vid
bostader i omradet?

Hur planeras tillgéngen
till bilparkering vid
arbetsplatser i omradet?

Hur prioriterat ar
bilvdagnatet i tatorten?

Generell
parkeringstillgang i
tatorten.

Forvantat bilinnehav i
omradet (Medel i Sverige
2009: 461 bilar/1000
invanare. Min 290. Max
694)

Hur &r installningen till
att bygga nya vagar i
kommunen?

Kommunens parkeringspalicy tillampas.

TillgAngen pa p-platser ska alltid vara god vid omradets arbetsplatser.

Biltrafiken priariteras fore kollektiv-. cykel- och gangtrafik.

Det & inga problem att hitta en ledig p-plats nara besdksmalet.

Fler an 461 bilar1000 inv.

Generds. Kommunen ser inga problem med att bygga nya vagar om det t ex férbattrar framkomligheten.

Svar pa fragor om Mobility Management

Arbetar kommunen med
mobility management
dvs. mjuka atgarder for
att dndra resbeteende?

Gron
resplan/mobilitetsplan

Kampanjer for mer
miljovanligt resande

Samlad reseinformation
fir flera fardsatt

Utbildning om hallbart
resande

Distansarbete
Resfria moten

Malgruppsanpassade
kampanjer t.ex.
testresenarer.
hélsotrampare

Bittre cykelfaciliteter (ej
infrastruktur)

Bilpooler

Sparsam korning/Eco-
driving

Hur lange har
kommunen arbetat med
mobility management?

16(19)
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Nej

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden
Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kommunen arbetar inte med atgarden

Kortare &n 2 ar
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Indata

Lokalisering
Kommun

Var i kommunen

Markanvandning

Storre industri

Orebro

| huvudortens ytteromraden

187 700 BTA
2 252 anstallda (automatiskt varde)

Svar pa fragor om Kollektivtrafik

Turtathet under
hogtrafik i omradet
{sammanlagt for alla
linjer)

Avstand till regional

busshallplats
(genomsnitt i omradet)

Ar tidtabeller i
regionaltrafiken
takifasta/styva (dvs ar
det regelbundna
minuttal alla timmar)?

Vilken standard har de
fordon som anvands for
regionaltrafik?

Svar pa fragor om Gang

Avstand till lokalt
centrum (genomsnitt i
omradet)

Hur ar gangvagnatet
utformat i tatorten?

Svar pa fragor om Cykel

Avstand till lokalt

centrum (genomsnitt i
3

omradet)

Héjdskillnader vid fard
till lokalt centrum

PM

16-30-minuterstrafik

500-1000 m

En del linjer har takifasta tidiabeller. i alla fall under hdgtrafik.

MNastan uteslutande modern flotta.

Meran 2 km

Gangvagnatet dr inte sammanhangande. Ofta saknas infrastruktur fér gdende.

Mer an 5 km

| princip inga lutningar.
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Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 5 735 bilresor
Uppskattning av antal bilar: 4 222 bilar (ADT),

Antaganden:

+ 1,2 personer per bil fér arbetsresor
+ 1,4 personer per bil fér inkdp/serviceresor
+ 1,5 personer per bil for fritidsresor

+ Bostaders resor fordelar sig enligt:
= 35% arbetsresor

= 23% inkdp/serviceresor

= 42% fritidsresor

« Cwrig markanvandning ger:
= 34% arbetsresor

= 27% inkép/serviceresor
= 309% fritidsresor

Uppskattat markbehov fér transporter
Beraknad markanvandning avser den yta som de genererade resorna anvander i samhallet, alltsa inte enbart i omradet som studeras.

Markanvandning per fardmedel

Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt
Area (m?) 181 804 3458 3734 460 - 104 459
Antaganden:
« Bil 317 m?/biresa

+ Kollektivirafik: 4.2 mszolleldi\rtraﬂkresa
+ Cykel: 10,7 mzfcykelresa

« Till fots: 08 m? gangresa

Detta kan paverka resultaten:

Observera: Endast personresor

Resultaten innehaller endast personresor. For att inkludera nyttotrafik, maste en upprakning goras. (ett stod for
detta nas under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att #ven om nyttoftrafik-berakning har gjorts sa
péverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstalliningen.

Indata

Lokalisering
Kommun Orebro

Var i kommunen | huvudortens ytteromraden

Markanvandning

Stirre industri 187 700 BTA
2 252 anstallda (automatiskt varde)
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Allmént om projektet

Projektnamn
Projektnamn
Egna kommentarer

Senast andrad

Verktyget

Version

Resultat

Palmbohult

2016-06-23 15:22

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Béasta skattning: 8 029 resor / dygn

Skattad fardmedelsfordelning

[ meani: 71 9%
[l mec ollekiviratic: 10 %
. med cykel: 10 %

till fots: 7 %

. med annat: 1 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)

Osdkerhet

Andelen av resorna som ar baserade pa trafikalstringstal
med ! { hég osakerhet. Ju hogre osakerhet,
desto farsiktigare bdr du vara ndr du tolkar resultaten.

Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt
Antal resor / dygn 5735 323 816 586 59 3029
Resor uppdelat efter markanvandning
Antal resor [ dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning
Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt
Storre industri 5735 823 818 588 59 2029
Totalt 5735 823 B16 585 69 2029
19(19)
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AIR NAVIGATION SERVICES
QF SWEDEN

2016-08-22 Anders Pernefalk
Orebro Kommun, Stadsbyggnad/DP
Abylundsgatan 8
702 32 Orebro
. Dokumentnummer
Flyghinderanalys gallande Uppforande av fastigheter i Orebro kommun - D-2016-073682
Arendenummer

Palmbohult 2:1 A-2016-004432

. ) oo , . o Ertd 6-07-
Ni har sant en foérfragan om flyghinderanalys till LFV och vi dterkommer nu med rt catum 2016-07-12

resultatet. Foljande flygplatser ar berérda® och omfattas sdledes av denna
. ” Handléggare
flyghinderanalys: Orebro flygplats. Andersson, Niclas

011-192051
., . , . . o niclas.andersson@Ifv.se
Sist i detta dokument hittar du mer information om vad analysen innehdller, samt en

sammanfattande férklaring av LFV:s och flygplatsernas roller.
Analysen bestar av tva delar;

Del 1: Analys avseende CNS*-utrustning som dgs av LFV
Om hindret berér LFV:s CNS-utrustning ldmnar vi var syn pa
etableringen av hindret i egenskap av sakdgare’.

Del 2: Analys avseende berord flygplats med dess luftrum, in- och
utflygningsprocedurer, CNS-utrustning samt hinderbegransande
omraden. Uppsdttaren uppmanas att kontakta berérd flygplats for att
fa dess instillning till etableringen i egenskap av sakdgare.
Kontaktuppgifter se www.lfv.se/sv/Om-oss/Sveriges-flygplatser

Mer information om flyghinderanalyser hittar du pa
www.lfv.se/flyghinderanalys

Intern LFV info: 707370-01-03

' Med berérd avses att planerat byggnadsverk hamnar inom flygplatsens MSA-yta ca 60 km ut
fran flygplats dar civila start- och inflygningsprocedurer finns publicerade, enligt svensk
civil AIP. MSA star for Minimum Sector Altitude.

2 CNS: Communication, Navigation, Surveillance (Radar)

3 Den juridiska person som saken angar brukar bendmnas sakégare och har darmed ritt att
fora talan och overklaga beslut och domar

LFV

GSF

Hospitalsgatan 30 Norrkoping
011-19 20 00T, 011-19 25 75 F
Ifv@lfv.se

www.lfv.se

Org nr. 202100-0795
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Forteckning over

planerat/planerade byggnadsverk

AIR NAVIGATION SERVICES
QF SWEDEN

Beteckning RTg02.5 RTg9o2.5 | SWEREF | SWEREF | Markens | Bygg- | Total-
Palmbohult gonV (X) gonV (Y) 99 15 00 991500 [hojd (moh)| hojd (m | hojd

0 mark) | (moh)
Hornkoordinat 6568800 158160 49,53 20-30 79,53
Hornkoordinat 6568630 157490
Hornkoordinat 6567680 157860
Hornkoordinat 6567900 157420
Yttrandet géller for den totalhdjd som anges ovan (byggnadsverket far dock
placerasinom en radie av 100 m fran de i ans6kan angivna koordinaterna utan att
analysresultatet forandras).
Om ni bestaller revidering av denna flyghinderanalys, var god hénvisa till
LFV Arendenummer och Dokumentnummer enligt ovan.
Enligt Luftfartslagen SFS (2010:500 6 kap 23§) ska en flyghinderanmalan skickas in
fore uppforandet av ett hogt objekt. Anmalan skall goras till Forsvarsmakten senast
fyra veckor innan objektet ndr en hojd av 20 m (45m inom sammanhallen
bebyggelse) och darmed kan utgora fara for flygsakerheten.
Blankett och ytterligare information finns pad www.forsvarsmakten.se
Hindermarkering ska ske i enlighet med Transportstyrelsens foreskrifter,
TSFS 2013:9 (omtryck av 2010:155). | de fall som hinderytor enligt ICAO Annex 14
genomtrangs, skall TSFS 2010:135 f6ljas.

LFV
GSF

Hospitalsgatan 30 Norrkoping
011-19 20 00T, 011-19 25 75 F
Ifv@lfv.se

www.lfv.se
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OF SWEDEN

Del 1 - LFV remiss-svar

- LFV ar sakagare

CNS-UTRUSTNING* (enl. ICAO EUR DOC o015, Svensk standard, SS 447 10 12 samt
LFV intern instruktion skydd mot elektromagnetiska storningar, EMC, for LFV
tjanster, anldggningar och utrustningar)

Innanfor
skyddsavstand
Ja Nej Kommentar
VOR X
DME X
NDB X
Radaranlaggning X
Radioanlaggning X

*CNS: Communication, Navigation, Surveillance (Radar)

LFV:s yttrande:
LFV har som sakdgare av CNS-utrustning inget att invdnda mot planerad etablering.
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Del 2 - Flyghinderanalys - BERORDA FLYGPLATSER

- Berord flygplats ar sakdgare

LUFTRUM

Sa har laser du denna del av analysen: Denna analys svarar bara pa fragan om verket/masten/byggnadsverket
hamnar inom ett luftrums sidogrénser. Berdrd flygplats bedomer eventuell paverkan.

Inom
omradet
Ja Nej Kommentar
TMA (Terminalomrade) X Inom Orebro TMA
CTR (Kontrollzon)* X Inom Orebro CTR
TIA (Trafikinfor-
) o X
mationsomrade)
TIZ (Trafikzon) X

*) Upplysningsvis &r kontrollzon, CTR, det kontrollerade luftrummet narmast flygplatsen (Jmf
Transportstyrelsens Airspace Policy TSL 2009-846). CTR utformas for att skydda trafiken
under start- och landningsfasen. | CTR flyger Iuftfartygen pa laga héjder och hinder i zonen

kan paverka bl a flygplanens majliga flygbanor.

Karta: Planerat etableringsomrade (pilen) med omkringliggande luftrum.

L\

AIR NAVIGATION SERVICES
OF SWEDEN
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CIVILA IN- och UT-FLYGNINGSPROCEDURER (enl. ICAO Doc 8168)
Sa har laser du denna del av analysen: Vi anger om hindret hamnar inom ytans sidogranser, detta markeras med
ett kryss i Ja-kolumnen. Om det inte paverkar héjdmassigt finner du en grén bock i kanten.
Om nagon form av atgard kravs eller konsekvens identifieras, dvs hindret paverkar en yta h6jdmassigt, markeras
detta med ett rétt kryss samt kommentar. Berord flygplats skall alltid kontaktas for beddmning av paverkan.
Inom Utan | Anm.
ytan anm.
Ja Nej Kommentar
Inom Orebro flygplats MSA-ytor. Ingen
MSA X .
paverkan.
Vektoreringshojd X Orebro CTR. Ingen paverkan.
Holding X Orebro flygplats. Ingen paverkan.
Racetrack, Baseturn X Orebro flygplats. Ingen paverkan.
Intermediate segment X
Final segment X
ILS X
Circling X Orebro flygplats cat C. Ingen paverkan.
Missed approach X
SID
STAR
Omnidirectional departure
CNS - UTRUSTNING (enl. ICAO EUR DOC o015 och Svensk standard, SS 447 10 12)
Sa haér laser du denna del av analysen: Vi anger om hindret hamnar innanfér utrustningens skyddsavstand, detta
markeras med ett kryss i Ja-kolumnen. Om det inte paverkar utrustningen finner du en gron bock i kanten.
Om nagon form av atgard kravs eller konsekvens identifieras, dvs hindret paverkar en utrustning, markeras detta
med ett rott kryss samt kommentar. Berdrd flygplats skall alltid kontaktas foér beddmning av paverkan.
Innanfor Utan | Anm.
skyddsavstand anm.

Ja Nej Kommentar
VOR X
DME X
NDB/Locator X
ILS X
Radioanlaggning X
Markrorelseradar X

LFV
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FLYGPLATSENS HINDERBEGRANSANDE YTOR (enl. ICAO Annex 14)
Sa har laser du denna del av analysen: Vi anger om hindret hamnar inom ytans sidogranser, detta markeras med
ett kryss i Ja-kolumnen. Om det inte paverkar hojdmassigt finner du en gron bock i kanten.
Om nagon form av atgard kravs eller konsekvens identifieras, dvs hindret paverkar en yta h6jdmassigt, markeras
detta med ett rott kryss samt kommentar. Berérd flygplats skall alltid kontaktas for beddmning av paverkan.
Inom Utan | Anm.
ytan anm.
Ja Nej Kommentar
Overgéngsytan X
Horisontella ytan X
. Inom Orebro flygplats koniska yta, men
Koniska ytan X : o Ygp yia
ingen paverkan.
Start- stigytan X
Inflygningsytan X
Med vanliga halsningar
7
-~ " P
; j A AT o /é/
Iy Ho———=
Niclas Andersson
For Rikard Stahl
Gruppchef, Externa Produkter
Kopia till berérda flygplatser via epost:
Orebro flygplats
LFV
GSF

Hospitalsgatan 30 Norrkoping
011-19 20 00T, 011-19 25 75 F

Ifv@lfv.se
www. [fv.se
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Allman information, roller och flyghinderanalysens
omfattning

Allmén information om LFV:s och Flygplatsernas roll

LFV har som huvuduppgift att tillhandahalla en séker, effektiv och miljoanpassad flygtrafiktjanst for
civil och militar luftfart. LFV ska ocksa inom och utom landet tillhandahalla flygtrafiktjanster samt
service- och konsulttjanster som &r knutna till verksamheten®.

Nar forfrdgan om flyghinderanalys kommer in till LFV kontrollerar LFV dels om hindret ber6r LFV:s
egna utrustning (sk CNS-utrustning) samt om hindret berér® nagon civil flygplats.

Om hindret ber6r LFV:s CNS-utrustning ar LFV sakégare6 och [amnar da sin syn pa etableringen av
hindret. Om LFV finner att ndgon civil flygplats &r berérd utfér LFV flyghinderanalys inom ramen for
sin konsultverksamhet. Agaren till flygplatsen &r dock sakédgare och den som ska tillfrégas som s&dan.

Vad analysen omfattar med avseende pa flygplatser

Analysen omfattar publicerade instrument-, in- och utflygningsprocedurer (IFR-flygvdgar), CNS-
utrustning, hinderbegransande omraden, vidare anger den om etableringen ligger inom flygplatsens
kontrollzon (CTR) eller terminalomrade (TMA). Observera att analysen endast omfattar civila
procedurer (finns publicerade i svensk civil AIP). Om civila inflygningsprocedurer finns publicerade pa
militara flygplatser analyserar vi ocksd paverkan pa dessa, men vi analyserar aldrig paverkan pa
militara inflygningsprocedurer.

Med avseende pa publicerade IFR-flygvagar, CNS-utrustning samt hinderbegréansande omraden
besvarar analysen fragan om huruvida etableringen ar inom ytan respektive skyddsavstandet eller
inte. Om LFV finner att etableringen medfér behov av féréandring anges detta som en anmarkning
med kommentar.

Utldtandet med avseende pa kontrollzon och terminalomrade &r ett konstaterande i syfte att
uppmarksamma fragestallare och flygplats pa faktorer som utéver ovanstaende analys kan medféra
paverkan pa flygplatsens verksamhet, med detta avses t.ex visuella in- och utflygningsprocedurer
(IFR-flygvagar), kapacitet och regularitet i forhallande till flygplatsens utvecklingsplaner. Dessa
konsekvenser omfattas saledes inte av denna analys. Ytterligare analyser kan behova vidtas for att
utreda konsekvenserna av etableringen i dessa avseenden.

Analysens giltighetstid

Del 1 géller pa utfardandedatum. LFV forbehaller sig ratten att revidera yttrandet vid ny prévning om
regelverk gallande storningar pa CNS-utrustning forandras, eller om ny CNS-utrustning etableras i
hindrets nérhet.

Del 2 galler pa utfardandedatum, och LFV ansvarar ej for forandringar i luftrum, procedurer och
hinderytor som forandras efter analysens utfardande.

4 Naringsdepartementets forordning (2010:184)
® Med berérd avses att etableringen hamnar inom flygplatsens MSA-yta ca 60 km ut frén flygplatsen.
MSA &r den hinderyta som &r storst och star for Minimum Sector Altitude.

® Den juridiska person som saken angar brukar benadmnas sakégare och har dirmed rétt att fora talan,

overklaga beslut och domar

LFV

GSF

Hospitalsgatan 30 Norrkoping
011-19 20 00T, 011-19 25 75 F
Ifv@lfv.se

www.lfv.se
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Orebro kommun, Tekniska Férvaltningen

Objekt: Palmbohult

Beskrivning: Bostédderna narmast huvudgatan
Handlaggare: Jarmo Riihinen

Filnamn: Palmbohult.vbx

Resultat

Ekvivalentniva

Uteniva med korrektion for fasadreflexer (0,0 dBA)

dBA
46

Maxniva, Max 5% 6verskridanden per dygn
Uteniva med korrektion for fasadreflexer (0,0 dBA)

dBA
57

Mottagarens hojd éver marken (m):

Vag / vagelement

Antal fordon/dygn

Andel tunga fordon (%)

Medelhastighet (km/h)

Medelhastighet, tunga fordon (km/h)
Vagbredd koéryta (m)

Vaglutning (promille)

Mottagaravstand (m)

Bankhojd dver reflektionsplan (m)
Skarmhojd dver reflektionsplan (m)
Mottagarens hojd dver reflektionsplan (m)
Vinkelomrade (grader)

Marktyp (Vag/Skarm till mottagare)
Marktyp (V&g till skarm)

Skéarm

Fasadkorrektioner mm
Vagbelaggningskorrektion

Beréknat reflektionsplan

Andel tunga fordon pa natten (av alla tunga)
Andel latta fordon pa natten (av alla latta)
Maxnivavillkor tunga/éverskridande (%)
Bullertillskott ekvniva (dBA)

Bullertillskott maxniva (dBA)

2,0

2867

Nej
Automatisk

2867

Nej
Automatisk

2867

Nej
Automatisk
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